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Introduccion

El presente informe reune los resultados de los estudios sobre seguridad vial realizados
en la ciudad de Posadas durante 2018, en el marco del convenio de cooperacién entre la
Municipalidad de Posadas y el Instituto Provincial de Estadistica y Censos de Misiones
(IPEC), con la participacion del Observatorio Vial, dependiente de la Direccion General de
Trdnsito municipal.

El objetivo de estos estudios fue obtener informacién sobre el uso de elementos de
seguridad vial, los comportamientos de conductores y ocupantes de vehiculos, y las
percepciones y prdcticas declaradas por distintos usuarios de la via publica.

Para ello, se desarrollaron dos tipos de relevamiento complementarios: un estudio
observacional y una encuesta de percepcion.

El estudio observacional permitié registrar comportamientos vinculados con la seguridad
vial en vehiculos de cuatro o mds ruedas y motovehiculos, mediante observaciones
realizadas en tres puntos estratégicos de la ciudad. Se relevaron aspectos como el uso
del cinturén de seguridad y del casco, la utilizacién de luces y los factores de distraccién,
segun el tipo de vehiculo.

Por su parte, la encuesta de percepcion estuvo dirigida a conductores de vehiculos de
cuatro o mds ruedas, conductores de motovehiculos y peatones. Su propédsito fue
conocer las percepciones, los hdbitos declarados y las opiniones de estos grupos en
relacion con la seguridad vial y las normas de transito.

En el marco del convenio, el IPEC brindé asistencia técnica para el disefio de las muestras
y los instrumentos de relevamiento, la capacitaciéon del personal, la supervisién de los
operativos, el procesamiento de los datos y la elaboracién de los resultados.

La publicacién se organiza en cuatro capitulos. El primero presenta los comportamientos
observados en la via publica; el segundo y el tercero exponen los resultados de las
encuestas de percepcion, diferenciados segun el tipo de usuario; y el cuarto describe los
aspectos metodolégicos de ambos relevamientos. Finalmente, se incluyen como anexos
los instrumentos de registro utilizados en el estudio observacional.

Los estudios se desarrollaron mediante disefios descriptivos y muestras no probabilisticas.
Por lo tanto, sus resultados permiten caracterizar los casos relevados, pero no deben
interpretarse como estimaciones representativas de la totalidad de los usuarios de la via
publica de Posadas.

La informacién presentada constituye un aporte al conocimiento de los comportamientos
y las percepciones vinculados con la seguridad vial en la ciudad durante el periodo
estudiado.
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1. Comportamientos observados en la via publica

Este capitulo presenta los resultados del estudio observacional sobre el uso de elementos
de seguridad vial y los comportamientos de conductores y ocupantes de vehiculos que
circulaban por la ciudad de Posadas durante 2018.

El relevamiento comprendié vehiculos de cuatro o mds ruedas y motovehiculos. Los
resultados se presentan por separado, de acuerdo con las caracteristicas de cada tipo
de vehiculo y los aspectos registrados durante la observacion.

Cuando corresponde, los resultados se comparan con los indicadores publicados por la
Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), correspondientes a 2017. Estas
comparaciones se presentan identificando los respectivos periodos de referencia'.

" Disponible en: https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovial/estudioseinvestigaciones
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1.1. Vehiculos de cuatro o mds ruedas

1.1.1. Caracteristicas de los vehiculos y conductores observados

Sexo del conductor

Del total de vehiculos observados, el 85,4% era conducido por varones y el 14,1% por
mujeres. En el 0,6% de los casos no fue posible identificar el sexo del conductor?.

Grafico 1. Conductores de vehiculos de cuatro o mas ruedas segun sexo. Ciudad de Posadas. Afio 2018

0,6%

= Femenino = Masculino = Sin observacién

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Edad del conductor

El 37,5% de los conductores observados tenia entre 36 y 49 anos; el 37,0%, menos de 35
anos; el 24,5%, entre 50 y 64 afos; y el 1,0%, 65 afos o mds.

En comparacién, los resultados nacionales de 2017 registraron un 35,7% de conductores
menores de 35 afos, un 34,8% de entre 36 y 49 afos y un 26,3% de entre 50 y 64 afios.

2En estay en las demds variables del informe, por cuestiones de redondeo, la sumatoria puede no arrojar 100,0%.
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Grafico 2. Conductores de vehiculos de cuatro o mas ruedas segun grupo de edad. Ciudad de Posadas.
Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Cantidad de ocupantes

En el 57,4% de los vehiculos observados viajaba unicamente el conductor. En el 31,0% se
registraron dos ocupantes y en el 11,6%, tres o mas.

Grafico 3. Vehiculos de cuatro o méas ruedas segun cantidad de ocupantes. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Tipo de uso del vehiculo

El 76,1% de los vehiculos observados era de uso particular y el 23,9%, de uso comercial.

Grafico 4. Vehiculos de cuatro o mas ruedas segun tipo de uso. Ciudad de Posadas. Afio 2018

= Particular = Comercial

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Entre los vehiculos de uso particular, el 70,6% correspondia a automoéviles, el 24,6% a
camionetas y el 4,8% a furgonetas.

Grafico 5. Vehiculos de uso particular segun tipo. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Antigliedad del vehiculo

Del total de vehiculos observados, el 75,4% tenia menos de diez afios de antigiedad vy el
24,6% correspondia a la categoria de mayor antigiiedad.

Estos resultados son similares a los registrados a nivel nacional, donde el 73,5% de los
vehiculos observados tenia menos de diez anos.

Grafico 6. Vehiculos de cuatro o mas ruedas segun antigliedad. Ciudad de Posadas. Afo 2018

= Menora 10 afos = Mayor a 10 afios (antiguo)

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

1.1.2. Uso del cinturén de seguridad
Uso segun posicién dentro del vehiculo

En la ciudad de Posadas, el 50,9% de los conductores de vehiculos de cuatro o mds ruedas
observados utilizaba el cinturén de seguridad. Este porcentaje fue superior al registrado
en la region NEA (47,4%) y al total nacional (50,2%).

Entre los acompaniantes del asiento delantero, el uso del cinturdn alcanzé el 33,3%,
porcentaje inferior al observado en el NEA (39,0%) y en el total del pais (42,9%). En los
asientos traseros, la utilizacién fue del 7,7%, también por debajo de los valores regional
(15,2%) y nacional (23,1%).

Al considerar conjuntamente a los ocupantes de los asientos delanteros, el uso del
cinturén de seguridad fue del 45,9%, por encima de los valores registrados en el NEA
(37,6%) y en el total nacional (40,8%).

Por otra parte, el 42,4% de los vehiculos observados se clasificé como vehiculo protegido,
categoria que identifica aquellos en los que todos sus ocupantes utilizaban el cinturén de
seguridad. A nivel nacional, este indicador alcanzé el 43,6%.
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Grafico 7. Uso del cinturén de seguridad segun posicion de los ocupantes y condicion de vehiculo protegido.
Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del cinturén de seguridad del acomparfiante delantero segun el uso del conductor

El uso del cinturén de seguridad por parte del acompafante delantero presentd
diferencias segun el comportamiento observado en el conductor.

Cuando el conductor utilizaba el cinturén, el 61,1% de los acompafantes delanteros
también lo hacia, mientras que el 37,5% no lo utilizaba. En el 1,4% restante no fue posible
observar esta condicién.

En cambio, cuando el conductor no utilizaba el cinturén, el 90,7% de los acompafantes
delanteros tampoco lo hacia y solo el 8,6% lo utilizaba. En el 0,7% de los casos no fue
posible determinar su uso.

Cuadro 1. Uso del cinturén de seguridad del acompafante delantero segun el uso del conductor. Ciudad de
Posadas. Afo 2018

Conductor
Usa cinturén No usa cinturén No se observa®
Usa cinturén 61,1% 8,6% 6,7%
Copiloto No usa cinturén 37,5% 90,7% 13,3%
No se observa 1,4% 0,7% 80,0%

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

3 Los datos sin observacién refieren a aquellos casos donde el observador no pudo identificar dentro del vehiculo el uso
del cinturén por parte del conductor y/o copiloto
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Grafico 8. Uso del cinturén de seguridad del acomparfiante delantero segun el uso del conductor. Ciudad de
Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del sistema de retencién infantil (SRI)

El estudio observacional también registré el uso de sistemas de retencion infantil (SRI) en
vehiculos que transportaban nifios en los asientos traseros.

Los resultados se presentan segun la posiciéon ocupada dentro del vehiculo y la edad
aproximada de los nifios, estimada mediante observacion.

Los grdaficos 9,10 y 11 muestran la distribucién del uso de estos sistemas en tres posiciones
del asiento trasero: detrds del conductor, en el asiento central y detrds del acomparante
delantero.

En el caso de vehiculos con nifios ocupando el lugar de “pasajero tres” (asiento trasero
detrdas del conductor), solo se ha observado el uso del SRI en nifios de unos cinco afos
(100,0% de uso) y en nifios de nueve y diez aios, siendo los porcentajes de uso de estas
dos ultimas edades, del 16,7% y del 11,8% respectivamente.
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Grafico 9. Uso del sistema de retencion infantil segun edad del ocupante del asiento trasero izquierdo. Ciudad
de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Cuando los nifios ocupaban la posicion de pasajero cuatro (en el medio del asiento
trasero, detrds del conductor y del copiloto), solo los nifios de aproximadamente uno,
cinco y seis afos presentan el uso del SRI, siendo el porcentaje de ocupacién del 33,3%,
100,0% y 20,0% respectivamente. En todos los demds casos no utilizan el SRI como se
observa en el grdéfico siguiente.

Grafico 10. Uso del sistema de retencion infantil segin edad del ocupante del asiento trasero central. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Afio 2018 | 15



Finalmente, cuando los nifios ocupan la posicion de pasajero cinco (detrds del copiloto),
solo los nifios de cinco y seis aflos muestran el uso del SRI con valores porcentuales del
100,0% y del 12,5% respectivamente.

Grafico 11. Uso del sistema de retencion infantil segun edad del ocupante del asiento trasero derecho. Ciudad
de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del cinturén de seguridad en los asientos traseros segun el uso del conductor

El cuadro 2 y el grdfico 12 presentan el uso del cinturén de seguridad por parte de los
ocupantes de los asientos traseros, segun el comportamiento observado en el conductor.

Cuando el conductor utilizaba el cinturén de seguridad, el 16,9% de los ocupantes de los
asientos traseros también lo hacia, mientras que el 75,4% no lo utilizaba. En el 7,7% de los
casos no fue posible observar esta condicién.

Cuando el conductor no utilizaba el cinturén de seguridad, el 97,5% de los ocupantes de
los asientos traseros tampoco lo hacia. En el 2,5% de los casos no fue posible determinar
Su uso.

Estos resultados muestran un elevado porcentaje de no utilizacién del cinturén de
seguridad entre los ocupantes de los asientos traseros, independientemente del
comportamiento observado en el conductor.

Cuadro 2. Uso del cinturén de seguridad en los asientos traseros segun el uso del conductor. Ciudad de
Posadas. Ao 2018

Conductor
Usa No usa No se observa
g @ Usa 16,9% 0,0% 5,4%
&8 Nousa 75,4% 97,5% 87,5%
5 g No se observa 7,7% 2,5% 71%

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Grafico 12. Uso del cinturén de seguridad en los asientos traseros segun el uso del conductor. Ciudad de
Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del cinturén de seguridad del conductor segun la cantidad de acompafiantes

Del total de conductores observados, el 50,9% utilizaba el cinturén de seguridad,
porcentaje superior al registrado por la Agencia Nacional de Seguridad Vial en la regiéon
NEA (47,4%).

Al considerar la cantidad de acompanantes, el uso del cinturén alcanzé el 54,0% entre los
conductores que viajaban solos, el 47,7% entre quienes circulaban con un acompafiante
delanteroy el 43,4% entre aquellos que también transportaban ocupantes en los asientos
traseros.

Estos resultados muestran que el porcentaje de uso del cinturén de seguridad por parte
del conductor fue menor en los vehiculos con mayor cantidad de ocupantes.
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Grafico 13. Uso del cinturén de seguridad del conductor segun presencia y ubicacién de acompanantes. Ciudad
de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del cinturén de seguridad del conductor segun sexo
Del total de conductores observados, el 85,4% eran varones y el 14,1%, mujeres.

Al analizar el uso del cinturén de seguridad segun sexo, se observa que el 62,5% de las
conductoras utilizaba este elemento de seguridad, frente al 34,1% de los conductores
varones.

Por lo tanto, el porcentaje de uso del cinturén de seguridad fue mayor entre las mujeres
que entre los varones.

Grafico 14. Uso del cinturén de seguridad del conductor seguin sexo. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Uso del cinturén de seguridad del acomparfiante delantero segun sexo

Entre los acompaiantes delanteros observados, el uso del cinturén de seguridad fue
mayor entre las mujeres (40,0%) que entre los varones (30,8%).

En el caso de las acompafantes mujeres, el 55,0% no utilizaba el cinturdn de seguridad y
en el 5,0% de los casos no fue posible determinar su uso. Entre los acompaniantes varones,
el 69,2% no utilizaba este elemento de seguridad.

Grafico 15. Uso del cinturén de seguridad del acompafiante delantero segun sexo.
Ciudad de Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del cinturén de seguridad de los ocupantes segun sexo del conductor

Al analizar el uso del cinturén de seguridad de los ocupantes segun el sexo del conductor,
se observa que los vehiculos conducidos por mujeres presentaron mayores porcentajes
de uso en todos los indicadores considerados.

Cuando la conductora era mujer, el 54,9% de los vehiculos se encontraba protegido,
frente al 44,5% de los vehiculos conducidos por varones.

En cuanto a los acompanantes delanteros, el uso del cinturén alcanzé el 35,2% cuando
conducia una mujer y el 32,8% cuando conducia un varén.

Asimismo, el porcentaje de uso del cinturén en la totalidad de los asientos delanteros fue
del 54,9% cuando conducia una mujer, frente al 44,5% cuando conducia un varén.

En los asientos traseros, los porcentajes fueron del 16,2% y del 6,6%, respectivamente.

El porcentaje de uso del cinturdn en los asientos traseros de vehiculos conducidos por
mujeres (16,2%) fue inferior al registrado a nivel nacional en 2017 (26,7%). En ese estudio
nacional, el indicador correspondiente a los vehiculos conducidos por varones fue del
22,3%.
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Grafico 16. Uso del cinturén de seguridad segun sexo del conductor y posicion de los ocupantes. Ciudad de
Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del cinturén de seguridad del conductor segun grupo de edad*

El uso del cinturén de seguridad por parte de los conductores presenté diferencias segun
el grupo de edad.

Entre los conductores de 20 a 30 afios, el 30,0% utilizaba el cinturén de seguridad. Este
porcentaje aumentd al 36,0% en el grupo de 31 a 40 afos, al 44,4% entre los 41y 50 afos
y al 66,7% entre los 51y 60 afios.

En el grupo de 61 a 70 afos no se registré uso del cinturén de seguridad, mientras que
entre los conductores de 71 a 80 afos se observo su utilizacion en la totalidad de los casos
relevados.

En términos generales, los porcentajes muestran un incremento del uso del cinturén de
seguridad entre los 20 y los 60 afos, con comportamientos diferentes en los grupos de
mayor edad.

“La edad es aproximada ya que se deduce de la observacion.
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Grafico 17. Uso del cinturén de seguridad del conductor segun grupo de edad. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Nota: La edad de los conductores fue estimada mediante observacion.
Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del cinturén de seguridad del acomparante delantero segun grupo de edad

Entre los acompanantes delanteros, el uso del cinturén de seguridad también presenté
diferencias segun el grupo de edad.

Los porcentajes de utilizacion fueron del 31,0% entre los nifios de 1 a 10 afios, del 27,7%
entre las personas de 11 a 20 afios y del 26,2% entre las personas de 21 a 30 afios.

A partir de ese grupo, el uso del cinturén presentd porcentajes generalmente mayores en
los grupos de edad siguientes: alcanzé el 36,7% entre los 31y 40 afos, el 45,7% entre los
41y 50 aios, el 44,6% entre los 51y 60 afos y el 52,9% entre los 61y 70 aios.

El mayor porcentaje de utilizacién se registré entre los acompanantes de 61 a 70 afios
(52,9%), mientras que el menor correspondié al grupo de 71 a 80 afios (25,0%).
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Grafico 18. Uso del cinturén de seguridad del acompafante delantero segun grupo de edad. Ciudad de
Posadas. Afio 2018
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Nota: La edad de los conductores fue estimada mediante observacion.
Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del cinturén de seguridad segun el tipo de uso del vehiculo

El uso del cinturén de seguridad por parte de los conductores presenté diferencias segun
el tipo de uso del vehiculo.

Entre los conductores de vehiculos particulares, el 53,6% utilizaba el cinturén de
seguridad, mientras que entre los conductores de vehiculos comerciales o institucionales
—destinados al transporte de pasajeros, cargas o servicios— este porcentaje fue del
42,6%.

Grafico 19. Uso del cinturén de seguridad del conductor segun tipo de uso del vehiculo.
Ciudad de Posadas. Aho 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de

Posadas.
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Vehiculos comerciales e institucionales

Del total de vehiculos comerciales e institucionales observados, el 44,3% correspondia al

transporte de pasajeros, el 39,4% al transporte de cargas y el 16,3% a vehiculos de
servicios.

Grafico 20. Vehiculos comerciales e institucionales segun tipo de servicio. Ciudad de Posadas. Afio 2018

= Pasajeros = Cargas = Servicios

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Entre los vehiculos destinados al transporte de pasajeros, el 51,1% eran colectivos u
émnibus, el 43,6% taxis o remises, el 4,9% combis o chdrteres y el 0,4% correspondia a
otros tipos de vehiculos.

Grafico 21. Vehiculos destinados al transporte de pasajeros segun tipo. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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En cuanto al uso del cinturén de seguridad, el 51,1% de los conductores de vehiculos
destinados al transporte de pasajeros utilizaba este elemento. El porcentaje fue del 47,7%
entre los conductores de vehiculos de servicios y del 29,9% entre los conductores de
vehiculos de carga.

Grafico 22. Uso del cinturén de seguridad del conductor segun tipo de vehiculo comercial o institucional. Ciudad
de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Al desagregar los resultados por tipo de vehiculo, se observa que, entre los destinados al
transporte de pasajeros, los colectivos u dmnibus registraron el mayor porcentaje de uso
del cinturén de seguridad por parte del conductor (60,7%).

En los vehiculos de carga, el mayor porcentaje correspondioé a las furgonetas (47,6%),
mientras que, entre los vehiculos de servicios, también se destacé el uso del cinturdn de
seguridad por parte de los conductores de furgonetas (61,9%).
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Grafico 23. Uso del cinturén de seguridad del conductor segun tipo de vehiculo comercial o institucional. Ciudad
de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Vehiculos particulares

Entre los vehiculos de uso particular, los automéviles registraron el mayor porcentaje de
utilizacién del cinturén de seguridad por parte del conductor (54,6%), seguidos por las
furgonetas (51,2%) y las camionetas o vehiculos 4x4 (48,8%).
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Grafico 24. Uso del cinturén de seguridad del conductor segun tipo de vehiculo particular. Ciudad de Posadas.
Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

1.1.3. Uso de luces diurnas

Del total de vehiculos de cuatro o mds ruedas observados en la ciudad de Posadas, el
44,4% circulaba con las luces diurnas encendidas, mientras que el 55,5% las llevaba
apagadas. En el 0,1% de los casos no fue posible determinar esta condicién.

El porcentaje de vehiculos con luces diurnas encendidas fue superior al registrado en la
region NEA (35,1%) y ligeramente inferior al total nacional (44,5%), segun los resultados
publicados por la Agencia Nacional de Seguridad Vial correspondientes a 2017.

Grafico 25. Uso de luces diurnas en vehiculos de cuatro o mas ruedas. Ciudad de Posadas. Aho 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Uso de luces diurnas segun el uso del cinturén de seguridad

Entre los conductores que utilizaban el cinturén de seguridad, el 52,4% circulaba con las
luces diurnas encendidas y el 47,5% con las luces apagadas.

Por su parte, entre los conductores que no utilizaban el cinturén de seguridad, el 34,6%
circulaba con las luces diurnas encendidas y el 65,3% con las luces apagadas.

En ambos grupos, el 0,1% de los casos correspondio a situaciones en las que no fue posible
observar el estado de las luces.

Los resultados muestran que el uso de luces diurnas fue mds frecuente entre los
conductores que también utilizaban el cinturén de seguridad.

Cuadro 3. Uso de luces diurnas segun el uso del cinturén de seguridad del conductor. Ciudad de Posadas.

Afio 2018
Conductor
Usa cinturén No usa cinturén

9 g Encendidas _ 34’60/0
Q=
O =
33

© Apagadas 47,5% 65,3%

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Grafico 26. Uso de luces diurnas segun el uso del cinturén de seguridad del conductor. Ciudad de Posadas.
Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

1.1.4. Factores de distraccion

Del total de conductores de vehiculos de cuatro o mds ruedas observados en la ciudad
de Posadas, el 23,7% presentaba al menos un factor de distraccion durante la
conduccién, mientras que el 76,3% no presentaba ninguno.

El porcentaje de conductores con factores de distraccién fue superior al registrado a nivel
nacional en 2017 (12,1%).
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Grafico 27. Conductores de vehiculos de cuatro o mas ruedas segun presencia de factores de distraccion.
Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Principales factores de distraccion

Entre los factores de distraccion registrados, el uso del teléfono celular fue el mas
frecuente (38,3%), seguido por comer o beber (26,5%) y llevar objetos sobre si (23,1%).

Otros factores observados fueron fumar (9,0%), utilizar auriculares (1,7%), cuidar nifios
(1,3%) y peinarse o maquillarse (0,2%).

A nivel nacional, el uso del teléfono celular también se identificé como el principal factor
de distraccién, con un 7,4% de los casos. Le siguieron fumar (2,8%) y comer o beber (1,1%),
entre otros comportamientos.

Grafico 28. Factores de distraccién observados en conductores de vehiculos de cuatro o mas ruedas. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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1.2. Motovehiculos
Este apartado presenta los resultados del estudio observacional de motovehiculos
realizado en la ciudad de Posadas durante 2018.

El andlisis comprende la caracterizacién de los vehiculos y sus conductores, asi como las
condiciones de seguridad y los comportamientos observados durante la circulacion.

Los resultados se organizan segun las caracteristicas de los conductores y los vehiculos
relevados, el uso de elementos de seguridad vial y otros aspectos vinculados con la
conduccion.

1.2.1. Caracteristicas de los vehiculos y conductores observados

Sexo del conductor

Del total de motovehiculos observados, el 87,2% era conducido por varones y el 12,7% por
mujeres. En el 0,1% de los casos no fue posible identificar el sexo del conductor.

Grafico 29. Conductores de motovehiculos segun sexo. Ciudad de Posadas. Afio 2018

0’1% 12,7°A:

= Femenino = Masculino Sin Observacion

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Edad del conductor®
La edad promedio de los conductores observados fue de 31,6 aros.

Al considerar los grupos de edad, el 70,7% de los conductores tenia menos de 35 afios; el
22,2%, entre 36 y 49 afos; el 7,0%, entre 50 y 64 ainos; y el 0,2%, 65 afos o mds.

Estos resultados fueron similares a los registrados a nivel nacional en 2017, cuando el
66,2% de los conductores observados tenia menos de 35 afos y el 23,8%, entre 36 y 49
anos.

5En estay en las demds variables del informe, por cuestiones de redondeo, la sumatoria puede no arrojar 100,0%.
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Grafico 30. Conductores de motovehiculos segun grupo de edad. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de

Posadas.

Cantidad de ocupantes

En el 76,5% de los motovehiculos observados viajaba Unicamente el conductor. En el 22,6%
se registraron dos ocupantes y en el 0,9%, tres ocupantes.

A nivel nacional, en 2017, el 69,1% de los motovehiculos observados transportaba un solo
ocupante, el 27,0% transportaba dos y el 4,0%, tres o mds.

Grafico 31. Motovehiculos segun cantidad de ocupantes. Ciudad de Posadas. Aiio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Tipo de motovehiculo

Del total de motovehiculos observados, el 98,4% correspondia a motocicletas®y el 1,6% a
ciclomotores’.

Grafico 32. Motovehiculos segun tipo. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Cilindrada del motovehiculo

En cuanto a la cilindrada, el 57,3% de los motovehiculos observados correspondia a la
categoria de hasta 125 cc; el 41,9%, a la categoria de hasta 300 cc; y el 0,8%, a la de mds
de 300 cc.

Grafico 33. Motovehiculos segun cilindrada. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

¢ Se denomina motocicleta a aquel vehiculo con una cilindrada superior a los 50cc, aunque existen modelos de incluso
1.200cc. Su motor, que, generalmente, es de 2 o 4 tiempos, debe ser capaz de propulsarla a una velocidad maéxima
superior a los 45 km/h.

7 El ciclomotor cuenta con una cilindrada menor a 50 cc y segun el reglamento de vehiculos, no es considerado como un
vehiculo motor asi tenga dos, tres o cuatro ruedas.
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Tipo de uso del motovehiculo

El 97,4% de los motovehiculos observados era de uso particular, mientras que el 2,6% se
destinaba a uso comercial.

Grafico 34. Motovehiculos segun tipo de uso. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

1.2.2. Condiciones de seguridad y comportamientos observados

Condicién general del motovehiculo

Del total de motovehiculos observados, el 80,7% presentaba una condiciéon general
buena, es decir, contaba con luces, espejos retrovisores y suspension adecuada.

En el 17,1% de los casos, la condicion fue clasificada como mala, debido a la ausencia de
alguno de los elementos mencionados, mientras que el 2,3% presentaba una condicion
muy mala, caracterizada por la falta de la mayoria de esos elementos.
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Grafico 35. Motovehiculos segun condicidon general. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso de luces diurnas

Del total de motovehiculos observados en la ciudad de Posadas, el 56,8% circulaba con
las luces diurnas encendidas, mientras que el 42,9% las llevaba apagadas. En el 0,3% de
los casos no fue posible determinar esta condicion.

El porcentaje de motovehiculos con luces diurnas encendidas fue superior al registrado a
nivel nacional (43,6%) y en la regiéon NEA (29,5%), segun los resultados de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial correspondientes a 2017.

Grafico 36. Uso de luces diurnas en motovehiculos. Ciudad de Posadas. Ano 2018

0,3%

= Encendidas = Apagadas = No se observa

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Comportamiento ante los semdaforos

Del total de conductores de motocicletas y ciclomotores observados, el 90,3% respetaba
las indicaciones de los semdforos, mientras que el 9,7% no lo hacia.

Grafico 37. Conductores de motovehiculos segin comportamiento ante los semaforos. Ciudad de Posadas.
Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del casco de seguridad por parte del conductor

Del total de conductores de motovehiculos observados, el 65,8% utilizaba el casco de
seguridad correctamente, porcentaje ligeramente superior al registrado a nivel nacional
en 2017 (65,4%).

Por otra parte, el 18,0% utilizaba el casco de manera inadecuaday el 15,7% no lo utilizaba.
En el 0,5% de los casos no fue posible determinar esta condicion.

Grafico 38. Uso del casco de seguridad por parte de los conductores de motovehiculos. Ciudad de Posadas.
Afio 2018

0,5%

=Usa =®=Nousa =Usoinadecuado = No se observa el uso

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Uso del casco de seguridad segun sexo del conductor

Entre los conductores observados que utilizaban correctamente el casco de seguridad,
el 85,8% correspondia a mujeres y el 14,1% a varones. En el 0,1% de los casos no fue posible
identificar el sexo.

A nivel nacional, los porcentajes registrados en 2017 fueron del 79,0% para las mujeres y
del 21,0% para los varones.

Grafico 39. Distribucion de los conductores que utilizaban casco de seguridad segun sexo. Ciudad de Posadas.
Afio 2018

l_

0,1%

= Femenino = Masculino = No se observa

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Al considerar el uso del casco dentro de cada grupo, se observa que el 73,1% de las
conductoras utilizaba correctamente este elemento de seguridad, el 13,7% no lo utilizaba
y el 12,8% lo llevaba de manera inadecuada.

Entre los conductores varones, el 64,7% utilizaba correctamente el casco, el 16,1% no lo
utilizaba y el 18,7% lo llevaba de manera inadecuada.
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Grafico 40. Uso del casco de seguridad segun sexo del conductor. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del casco de seguridad segun grupo de edad del conductor

Entre los conductores de motovehiculos de 18 a 35 arnos, el 70,2% utilizaba el casco de
seguridad, porcentaje superior al registrado a nivel nacional en 2017 (64,4%).

En el grupo de 36 a 49 afos, el uso del casco alcanzé el 58,5%, frente al 69,1% observado
a nivel nacional.

Por su parte, entre los conductores de 50 a 64 afios, el 23,0% utilizaba este elemento de
seguridad.

Los resultados muestran una disminucién del porcentaje de uso del casco de seguridad a
medida que aumenta la edad de los conductores, dentro de los grupos considerados.
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Grafico 41. Uso del casco de seguridad por parte de los conductores de motovehiculos segun grupo de edad.
Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del casco de seguridad por parte de los ocupantes

Del total de motovehiculos observados en la ciudad de Posadas, el 61,8% se encontraba
protegido, es decir, todos sus ocupantes utilizaban casco de seguridad. Este porcentaje
fue superior al registrado a nivel nacional en 2017 (60,7%).

Entre los conductores, el uso del casco alcanzé el 65,8%, porcentaje superior al observado
en la region NEA (59,8%) y al total nacional (65,4%).

En el caso del primer acompariante, el uso del casco fue del 46,3%, también por encima
de los valores registrados a nivel nacional (42,3%) y en la regién NEA (39,5%).

Finalmente, entre los demds acompanantes, el porcentaje de utilizacién fue del 25,0%,
superior al registrado a nivel nacional (22,0%).
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Grafico 42. Uso del casco de seguridad segun posicion de los ocupantes y condicién de vehiculo protegido.
Ciudad de Posadas. Afo 2018

70,0 65,8
61,8
60,0
) 50,0 46,3
=}
()
©
o 40,0
S
c
8
S5 300 25,0
20,0
10,0
0,0
Vehiculo protegido Conductor Pasajero 1 Resto de los
pasajeros

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del casco de seguridad segun sexo del primer acompafiante

Entre los primeros acompafantes que utilizaban casco de seguridad, el 65,6% eran
mujeres y el 34,4%, varones. A nivel nacional, los porcentajes informados para 2017 fueron
del 44,4% y del 38,0%, respectivamente.

Entre quienes no utilizaban casco, el 58,1% correspondia a mujeres y el 41,9% a varones.

En los casos de uso inadecuado, el 53,0% correspondia a mujeres y el 47,0% a varones.
Cuando no fue posible observar el uso, los porcentajes fueron del 60,0% y del 40,0%,
respectivamente.
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Grafico 43. Distribucion del primer acompafante segun sexo y condicidon de uso del casco de seguridad. Ciudad
de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del casco de seguridad segun grupo de edad del primer acompafiante

El mayor porcentaje de uso del casco de seguridad entre los primeros acompafiantes se
registré en el grupo de 18 a 35 afos (67,6%), seguido por el de 50 a 64 afios (66,7%).

Entre los acompafiantes de 36 a 49 afos, el porcentaje de utilizacion fue del 63,9%,
mientras que entre los menores de 18 afios alcanzé el 56,7%.

Grafico 44. Uso del casco de seguridad por parte del primer acompaiiante segun grupo de edad. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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Uso del casco de seguridad segun sexo del segundo acompanante

Entre los segundos acompafiantes que utilizaban casco de seguridad, el 50,0% eran
mujeres y el 50,0%, varones.

Entre quienes no utilizaban casco, el 80,0% correspondia a mujeres y el 20,0% a varones.
En los casos de uso inadecuado, estos porcentajes fueron del 66,7% y del 33,3%,
respectivamente.

Grafico 45. Distribucion del segundo acompafante segun sexo y condiciéon de uso del casco de seguridad.
Ciudad de Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del casco de seguridad segun tipo de uso del motovehiculo

Del total de conductores de motovehiculos observados, el 66,3% utilizaba casco de
seguridad.

Entre los conductores de motovehiculos de uso particular, el porcentaje de utilizacién fue
del 66,8%, superior al registrado a nivel nacional (64,6%) y en la region NEA (58,9%) durante
2017.

En cambio, entre los conductores de motovehiculos destinados a uso comercial, el uso del
casco alcanzoé el 45,7%, porcentaje inferior a los valores nacionales (83,5%) y regionales
(89.2%).
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Grafico 46. Uso del casco de seguridad del conductor segun tipo de uso del motovehiculo. Ciudad de Posadas.
Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del casco de seguridad del primer acompariante segun el uso del conductor

El uso del casco de seguridad por parte del conductor presentd diferencias en relacion
con el comportamiento observado en el primer acompafante.

Cuando el conductor utilizaba casco, el 62,2% de los primeros acompariantes también lo
utilizaba, mientras que el 22,6% lo llevaba de manera inadecuada y el 15,2% no lo utilizaba.

En cambio, cuando el conductor no utilizaba casco, el 70,1% de los primeros
acompafiantes tampoco lo hacia, el 19,5% lo utilizaba y el 9,1% lo llevaba de manera
inadecuada. En el 1,3% de los casos no fue posible observar esta condicién.

Cuando el conductor utilizaba el casco de manera inadecuada, el 67,6% de los primeros
acompanantes también presentaba un uso inadecuado.

Cuadro 4. Uso del casco de seguridad del primer acompanante segun el uso del conductor. Ciudad de Posadas.

Aho 2018
Primer acompanante
Usa No usa Uso inadecuado No se observa el uso
Usa 62,2% 15,2% 22,6% 0,0%
Conductor No usa 19,5% 70,1% 9,1% 1,3%
Uso inadecuado 16,2% 14,7% 67,6% 1,5%

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso del casco de seguridad del segundo acompafiante segun el uso del conductor

En los motovehiculos con tres ocupantes, también se analizé el uso del casco de
seguridad del segundo acompafante segun el comportamiento observado en el
conductor.
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Cuando el conductor utilizaba casco, el 40,0% de los segundos acompariantes también
lo utilizaba, otro 40,0% lo llevaba de manera inadecuada y el 20,0% no lo utilizaba.

Cuando el conductor no utilizaba casco, ninguno de los segundos acompafantes
observados lo utilizaba.

Por otra parte, cuando el conductor llevaba el casco de manera inadecuada, el 75,0% de
los segundos acompafantes también presentaba un uso inadecuado, mientras que el
25,0% no utilizaba casco.

Cuadro 5. Uso del casco de seguridad del segundo acompanante segun el uso del conductor. Ciudad de
Posadas. Ano 2018

Segundo acompanante

Usa No usa Uso inadecuado
Usa 40,0% 20,0% 40,0%
Conductor No usa 0,0% 100,0% 0,0%
Uso inadecuado 0,0% 25,0% 75,0%

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Uso de luces diurnas segun el uso del casco de seguridad del conductor

Entre los conductores que utilizaban casco de seguridad, el 61,6% circulaba con las luces
diurnas encendidas y el 38,2% con las luces apagadas. En el 0,2% de los casos no fue
posible observar esta condicién.

Cuando el conductor no utilizaba casco, el 52,0% circulaba con las luces diurnas
encendidas y el 47,3% con las luces apagadas. En el 0,7% de los casos no fue posible
determinar el estado de las luces.

Por su parte, entre los conductores que utilizaban el casco de manera inadecuada, el
43,9% llevaba las luces diurnas encendidas y el 55,8% las llevaba apagadas. En el 0,3%
restante no fue posible observar esta condicion.

Cuadro 6. Uso de luces diurnas segun el uso del casco de seguridad del conductor. Ciudad de Posadas.

Afo 2018
Uso de casco
Usa No usa Uso incorrecto
Encendidas 61,6% 52,0% 43,9%
)
[}
g e Apagadas 38,2% 47,3% 55,8%
33
No se observa 0,2% 0,7% 0,3%

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Factores de distraccion

Del total de 1.836 motovehiculos observados en la ciudad de Posadas, en el 10,0% de los
casos se registré al menos un factor de distraccion por parte del conductor, mientras que
en el 90,0% no se observaron factores de distraccion.
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Grafico 47. Conductores de motovehiculos segun presencia de factores de distracciéon. Ciudad de Posadas.
Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Principales factores de distraccion

Entre los 186 conductores de motovehiculos en los que se observaron factores de
distraccién, el comportamiento mds frecuente fue llevar objetos sobre si (79,3%).

Le siguieron el uso del teléfono celular (16,3%), fumar durante la conduccién (2,2%), utilizar
auriculares (1,6%) y comer (0,5%).

Grafico 48. Factores de distraccion observados en conductores de motovehiculos. Ciudad de Posadas.
Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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2. Percepciones y hdbitos declarados por conductores

Este capitulo presenta los resultados de las encuestas de percepcién realizadas a
conductores de vehiculos de cuatro o mds ruedas y de motovehiculos en la ciudad de
Posadas durante 2018.

A diferencia del estudio observacional, que permitié registrar comportamientos durante
la circulacién, estas encuestas recabaron informacién declarada por los propios
conductores acerca de sus hdbitos, percepciones y conocimientos vinculados con la
seguridad vial.

Los temas abordados comprenden el uso de elementos de seguridad, las conductas
relacionadas con el trdnsito, los factores de distraccién, el cumplimiento de las normas
viales y las opiniones sobre distintos aspectos de la circulacion.

Los resultados se presentan por separado segun el tipo de vehiculo conducido, con el
propdsito de identificar las caracteristicas y particularidades de cada grupo de
encuestados.

Dado el cardcter no probabilistico de las muestras, los porcentajes describen las
respuestas de las personas encuestadas y no constituyen estimaciones representativas
de la totalidad de los conductores de la ciudad.
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2.1. Conductores de vehiculos de cuatro o mds ruedas

Este apartado presenta los resultados de la encuesta de percepcidén dirigida a
conductores de vehiculos de cuatro o mds ruedas en la ciudad de Posadas durante 2018.

El relevamiento permitié conocer las caracteristicas de los conductores encuestados, sus
percepciones sobre el clima vial y sus hdbitos declarados en relacién con el uso de
elementos de seguridad, la velocidad, el consumo de alcohol y los factores de distraccion.

También se indagé sobre las causas de los siniestros viales, el respeto de los semdaforos,
el conocimiento de las normas de trdnsito y las técnicas de conduccién defensiva, las
experiencias vinculadas con el control y la fiscalizacién, y determinados aspectos del
contexto laboral y académico.

Los resultados se organizan en apartados temdticos que permiten presentar los distintos
indicadores relevados y sus correspondientes andlisis.

2.1.1. Perfil del conductor

Sexo del conductor

Del total de conductores de vehiculos de cuatro o mds ruedas encuestados en la ciudad
de Posadas, el 65,0% eran varones y el 35,0%, mujeres.

Grafico 49. Conductores encuestados segun sexo. Ciudad de Posadas. Afio 2018

= Femenino = Masculino

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Grupo de edad del conductor

Entre los conductores encuestados, el 40,0% tenia menos de 35 anos, el 29,6% pertenecia
al grupo de 36 a 49 ainos, el 24,9% tenia entre 50 y 64 afos y el 5,5% tenia 65 afilos o mds.

A nivel nacional, segun los datos correspondientes a 2017, el 35,7% de los conductores
tenia menos de 35 anos, el 34,8% pertenecia al grupo de 36 a 49 afos y el 26,3% tenia
entre 50 y 64 afos.
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Grafico 50. Conductores encuestados segun grupo de edad. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Clases de licencias de conducir

Para facilitar la interpretacién de los resultados, se presentan las clases de licencias de
conducir contempladas en la Ley Nacional de Transito N.2 24.449, segun las definiciones
utilizadas en el estudio:

Clase A: para ciclomotores, motocicletas y triciclos motorizados. Para
motocicletas de mds de 150 centimetros cubicos, se requeria haber tenido
previamente, durante dos afos, habilitacién para motocicletas de menor
potencia, excepto en el caso de personas mayores de 21 afios.

Clase B: para automéviles y camionetas con acoplado de hasta 750 kilogramos
de peso o casa rodante.

Clase C: para camiones sin acoplado y los vehiculos comprendidos en la clase B.

Clase D: para vehiculos destinados al transporte de pasajeros, servicios de
emergencia y seguridad, y los comprendidos en las clases B o C, segun
corresponda.

Clase E: para camiones articulados o con acoplado, maquinaria especial no
agricola y los vehiculos comprendidos en las clases By C.

Clase F: para automotores especialmente adaptados para personas con
discapacidad.

Clase G: para tractores agricolas y maquinaria especial agricola.

Entre los conductores que identificaron una unica clase de licencia, la categoria mds
frecuente fue la clase B (51,4%), seguida por la clase A (30,5%). Las restantes clases
presentaron porcentajes menores.

Este resultado corresponde a los encuestados que pudieron especificar una sola clase de
licencia de conducir, por lo que su base de cdiculo difiere del total de personas
encuestadas. Cabe sefalar que las clases de licencia no son excluyentes, dado que una
misma persona puede estar habilitada para conducir distintos tipos de vehiculos.
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Grafico 51. Distribucion de las clases de licencias de conducir declaradas por los conductores que identificaron
una unica clase. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Al considerar el total de conductores encuestados, el 42,9% declard poseer una licencia
de clase B y el 25,5%, una licencia de clase A. Por su parte, el 15,1% correspondié al
conjunto de las clases C, D, E, F y G, mientras que el 16,6% manifesté desconocer la clase
de licencia que poseia.

Grafico 52. Distribucion de las clases de licencias de conducir declaradas por el total de conductores
encuestados. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Asimismo, el 19,2% de los conductores encuestados manifestd poseer simultdneamente
licencias de las clases A y B, correspondientes a motovehiculos y automoviles,
respectivamente.

Cursos de educacién vial y multas por infracciones

En relacién con la formacion vial, el 49,3% de los conductores encuestados manifestd
haber realizado algun curso de educacién vial durante los cinco afios anteriores al
relevamiento, mientras que el 46,9% indicé no haberlo realizado. El 3,7% respondié que no
sabia o no contestd la pregunta.

Grafico 53. Conductores encuestados segun realizacion de cursos de educacién vial durante los ultimos cinco
afos. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Por otra parte, el 18,7% de los conductores encuestados declaré haber recibido multas
por infracciones de trdnsito durante el afio anterior al relevamiento, mientras que el 79,1%
indicd no haber recibido multas. El 2,1% no supo responder o no contestd.
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Grafico 54. Conductores encuestados segun recepcion de multas por infracciones de transito durante el Ultimo
afo. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.1.2. Percepcion del clima vial
Percepcion de riesgos al circular

Entre los riesgos percibidos por los conductores encuestados al salir a la via publica, el
mds mencionado en primer lugar fue sufrir un siniestro de trdnsito (56,4%).

Por otra parte, el 43,1% sefiald el robo como segundo riesgo. Asimismo, el 7,3% de los
encuestados manifestd no percibir riesgos al salir a la via publica.

El grafico presenta la distribucién de las respuestas correspondientes al primer y segundo
riesgo percibido, considerando también otras situaciones, como homicidios durante
robos, violaciones y secuestros.
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Grafico 55. Conductores encuestados segun primer y segundo riesgo percibido al salir a la via publica. Ciudad
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Lugares de mayor riesgo de sufrir un siniestro vial

El 50,3% de los conductores encuestados considerd que el riesgo de sufrir un siniestro vial
se encontraba presente en todos los lugares de circulacion.

Por su parte, el 21,4% identificé a las avenidas de la ciudad como los lugares de mayor
riesgo, seguido por las rutas nacionales y provinciales (15,1%) y las calles de la ciudad

(13,2%).

Grafico 56. Conductores encuestados segun lugar percibido de mayor riesgo de sufrir un siniestro vial. Ciudad

de Posadas. Afo 2018
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= Calles en General = En todos lados

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Participacién en siniestros viales

En relacién con la participacién en siniestros viales, el 57,4% de los conductores
encuestados manifestd que ni ellos ni sus familiares habian participado en alguno.

El 25,7% indicd que habia participado un familiar, mientras que el 11,4% declaré haber
participado personalmente y el 3,4% sefialé que tanto el encuestado como algun familiar
habian participado.

Por lo tanto, el 14,8% de los conductores encuestados manifestdé haber participado
personalmente en un siniestro vial, ya sea de manera individual o junto con algun familiar.
El 2,7% no supo responder o no contesto.

Grafico 57. Conductores encuestados segun participacion propia o de familiares en siniestros viales. Ciudad de
Posadas. Ano 2018

2,1%
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.1.3. Uso de elementos de seguridad
Uso declarado del cinturén de seguridad

Del total de conductores encuestados en la ciudad de Posadas, el 80,3% manifestd
utilizar siempre el cinturdn de seguridad y el 11,4% indicd hacerlo casi siempre. En conjunto,
estas respuestas representan el 91,7% de los encuestados.

Por otra parte, el 5,7% declaré utilizarlo a veces, mientras que el 1,1% sefialé que nunca o
casi nunca lo utilizaba.
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Grafico 58. Conductores encuestados segun frecuencia declarada de uso del cinturén de seguridad. Ciudad de
Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Opinién sobre el uso del cinturén de seguridad por parte de los acompariantes

Al consultar a los conductores encuestados sobre la frecuencia con la que consideran
necesario que los acomparnantes utilicen el cinturén de seguridad, el 60,0% respondié que
deberian utilizarlo siempre y el 16,9%, casi siempre.

Por otra parte, el 14,0% considerd que deberian utilizarlo a veces, mientras que el 7,2%
opind que nunca o casi nunca seria necesario.

Entre los conductores que declararon utilizar siempre el cinturén de seguridad, el 97,0%
considerd que los acompanantes también deberian utilizarlo siempre. En cambio, entre
quienes manifestaron utilizarlo casi siempre, ese porcentaje fue del 57,0%.
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Grafico 59. Opinion de los conductores encuestados sobre la frecuencia de uso del cinturon de seguridad por
parte de los acompafantes. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Importancia del uso del cinturén de seguridad segun la via de circulacion

La mayoria de los conductores encuestados considerd que el cinturdn de seguridad debe
utilizarse siempre, independientemente del tipo de via por la que se circule.

Esta respuesta alcanzé el 87,9% para las rutas, el 85,1% para las autovias, el 78,3% para
las avenidas y el 77,1% para las calles.

Grafico 60. Opinion de los conductores encuestados sobre la frecuencia de uso del cinturdén de seguridad segun
tipo de via de circulacién. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Importancia del uso del cinturén de seguridad en todas las plazas del vehiculo

Al consultar sobre la importancia de utilizar el cinturén de seguridad tanto en las plazas
delanteras como en las traseras del vehiculo, el 55,8% de los conductores encuestados
manifesté estar muy de acuerdo y el 41,5%, de acuerdo.

En conjunto, el 97,3% expresd una opinién favorable respecto del uso del cinturén de
seguridad por parte de todos los ocupantes del vehiculo.

Grafico 61. Opinién de los conductores encuestados sobre la importancia del uso del cinturén de seguridad en
todas las plazas del vehiculo. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcion sobre la influencia del conductor en el uso del cinturdn de seguridad por parte
de los acompaniantes

Ante la afirmacién «Si el conductor se pone el cinturén, es mds probable que los demds
pasajeros también lo utilicen», el 36,8% de los encuestados manifesté estar muy de
acuerdo y el 51,6%, de acuerdo.

En conjunto, el 88,4% coincidié con la afirmacion, mientras que el 10,3% expresd estar en
desacuerdo o muy en desacuerdo.
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Grafico 62. Opinién de los conductores encuestados sobre la influencia del uso del cinturén de seguridad del
conductor en los demas ocupantes. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcion sobre la eficacia del cinturédn de seguridad para reducir las consecuencias de
los siniestros viales

Al consultar sobre la eficacia del cinturén de seguridad para reducir la cantidad de
personas fallecidas y lesionadas en siniestros viales, el 53,7% de los conductores
encuestados manifesté estar muy de acuerdo y el 39,6%, de acuerdo.

En conjunto, el 93,3% expresd una opinidn favorable respecto de su eficacia, mientras que
el 5,1% manifestd estar en desacuerdo.

Grafico 63. Opinion de los conductores encuestados sobre la eficacia del cinturdn de seguridad para reducir las
consecuencias de los siniestros viales. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Uso de sistemas de retencion infantil (SRI)

Entre los conductores encuestados que transportaban nifos, el 63,3% manifestd utilizar
siempre o casi siempre sistemas de retencion infantil (SRI).

Por otra parte, el 17,1% declaré no utilizarlos nunca o casi nunca.

Estos resultados permiten conocer la frecuencia de uso declarada de los sistemas de
retencién infantil entre los conductores encuestados que trasladaban niflos en sus
vehiculos.

Grafico 64. Conductores encuestados segun frecuencia declarada de uso de sistemas de retencion infantil.
Ciudad de Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Opinidn sobre el transporte de niflos en las plazas traseras del vehiculo

Al consultar sobre la importancia de transportar a los nifios en las plazas traseras del
vehiculo, el 61,4% de los conductores encuestados manifestd estar muy de acuerdo vy el
34,5%, de acuerdo.

En conjunto, el 95,9% expresd una opinidn favorable respecto de esta prdctica, mientras
que el 3,2% manifestd estar en desacuerdo o muy en desacuerdo.
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Grafico 65. Opinion de los conductores encuestados sobre el transporte de nifios en las plazas traseras del
vehiculo. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Uso declarado de luces diurnas

Del total de conductores encuestados, el 77,9% manifestd circular siempre con las luces

diurnas encendidas y el 10,6% indicé hacerlo casi siempre.

En conjunto, el 88,5% declaré utilizar las luces diurnas siempre o casi siempre, mientras
que el 3,1% sefaldé que nunca o casi nunca las encendia.

Grafico 66. Conductores encuestados segun frecuencia declarada de uso de luces diurnas. Ciudad de Posadas.

Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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2.1.4. Aspectos relacionados con la velocidad
Conocimiento de los limites de velocidad

La encuesta indagé sobre el conocimiento de los conductores acerca de los limites de
velocidad establecidos para distintos tipos de vias y sectores de circulacion de la ciudad
de Posadas.

En las avenidas, el 63,5% de los encuestados sefialé un limite de velocidad de 60 km/h.
Por su parte, el 12,4% indicé velocidades superiores a 60 km/h e inferiores a 100 km/h,
mientras que el 12,2% respondié 40 km/h.

Grafico 67. Conductores encuestados segun limite de velocidad indicado para las avenidas. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

En relacién con la Costanera, el 60,8% de los encuestados indicé un limite de velocidad
de 30 km/h. El 14,5% sefialé 40 km/hy el 8,7%, 60 km/h.

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Afio 2018 | 58



Grafico 68. Conductores encuestados segun limite de velocidad indicado para la Costanera. Ciudad de
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Respecto de las intersecciones de calles, el 39,6% de los encuestados sefiald un limite de
velocidad de 20 km/h, seguido por el 24,3% que indicé 30 km/h. Asimismo, el 10,7%
manifestd desconocer el limite correspondiente.

Grafico 69. Conductores encuestados segun limite de velocidad indicado para las intersecciones de calles.
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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En las proximidades de establecimientos educativos, el 48,9% de los conductores
encuestados indico un limite de velocidad de 20 km/h, mientras que el 18,2% sefialé 30
km/h. El 8,3% manifesté desconocer el limite correspondiente.

Grafico 70. Conductores encuestados segun limite de velocidad indicado para las proximidades de
establecimientos educativos. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

En conjunto, los resultados muestran que los porcentajes de respuestas correspondientes
a los limites de velocidad considerados en el estudio fueron superiores al 60,0% para las
avenidas y la Costanera, mientras que se ubicaron por debajo del 50,0% para las
intersecciones de calles y las proximidades de establecimientos educativos.

Percepcion del peligro de superar los limites de velocidad

El 66,9% de los conductores encuestados considerd muy peligroso superar los limites de
velocidad y el 26,9% lo calificé como peligroso.

En conjunto, el 93,8% percibié esta conducta como peligrosa o muy peligrosa. Por otra
parte, el 4,8% la considerd poco peligrosa y el 1,3% no supo responder o no contesto.

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Ao 2018 | 60



Grafico 71. Conductores encuestados segun percepcion del peligro de superar los limites de velocidad. Ciudad
de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Predisposicién a superar los limites de velocidad

Aunque la mayoria de los conductores encuestados considerd peligroso superar los
limites de velocidad, una proporcidén manifesté estar dispuesta a hacerlo en
determinadas circunstancias.

Al considerar las respuestas «siempre», «casi siempre» y «a veces», la predisposicion a
superar los limites alcanzé el 42,0% en las autovias y el 41,4% en las rutas.

En las avenidas, este conjunto de respuestas representé el 31,3% y, en las calles, el 28,1%.

Estos resultados reflejan una diferencia entre la percepcién declarada del riesgo
asociado al exceso de velocidad y la predisposicidn manifestada a superar los limites
establecidos.
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Grafico 72.

Conductores encuestados segun predisposicidon declarada a superar los limites de velocidad, por
tipo de via de circulacién. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Motivos atribuidos al incumplimiento de los limites de velocidad

Al consultar sobre los motivos por los que los conductores superan los limites de velocidad,
la respuesta mds frecuente fue «por estar apurado», mencionada por el 63,7% de los

encuestad

Le siguiero

Os.

n «otras razones» (36,3%), «porque no hay controles» (17,7%), «porque no se da

cuenta» (13,4%), «porque no conoce los riesgos de la velocidad» (11,3%), «por diversion»
(10,8%) y «porque no conoce los limites de velocidad» (6,7%).

Grafico 73.
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Entre las respuestas agrupadas en la categoria «otras razones», el 39,3% correspondié a
irresponsabilidad o transgresion de las normas, el 30,4% a imprudencia o negligencia y el
14,3% a ansiedad o impaciencia.

Asimismo, el 10,7% se relaciond con seguir el comportamiento de otros conductores y el
5,4% con situaciones de urgencia o emergencia.

Grafico 74. Distribucion de los otros motivos atribuidos al incumplimiento de los limites de velocidad. Ciudad de
Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.1.5. Aspectos relacionados con el consumo de alcohol
Frecuencia declarada de conduccién después de consumir alcohol

Al consultar sobre la frecuencia con la que habian conducido después de consumir
alcohol durante el afio anterior al relevamiento, el 64,9% de los conductores encuestados
manifestd no haberlo hecho nunca.

Por otra parte, el 13,8% declard haberlo hecho muy pocas veces, el 8,6% una sola vez, el
8,1% algunas veces y el 3,1% muchas veces.

En conjunto, el 11,2% manifestd haber conducido después de consumir alcohol algunas o
muchas veces durante el periodo considerado. El 1,6% no supo responder o no contesto.
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Grafico 75. Conductores encuestados segun frecuencia declarada de conduccion después de consumir alcohol
durante el ultimo afio. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcion de los riesgos asociados al consumo de alcohol y la conduccién

La encuesta indagé sobre el grado de acuerdo de los conductores con distintas
afirmaciones relacionadas con el consumo de alcohol y la conduccién.

Ante la afirmacién de que consumir poco alcohol no implica riesgos al conducir, el 62,3%
manifesté estar en desacuerdo o muy en desacuerdo. Por otra parte, el 35,3% expresd
estar de acuerdo o muy de acuerdo.

Respecto de la posibilidad de reducir el riesgo mediante una conduccién a menor
velocidad después de consumir alcohol, el 74,2% manifestd estar en desacuerdo o muy en
desacuerdo, mientras que el 25,1% expresd estar de acuerdo o muy de acuerdo.

Asimismo, el 90,4% estuvo de acuerdo o muy de acuerdo con que conducir después de
consumir alcohol aumenta el riesgo de sufrir un siniestro vial.

Por ultimo, el 84,1% manifestd estar de acuerdo o muy de acuerdo con que conducir
después de consumir alcohol incrementa la probabilidad de recibir multas.
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Grafico 76. Opinion de los conductores encuestados sobre los riesgos asociados al consumo de alcohol y la
conduccioén. Ciudad de Posadas. Afoc 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Conocimiento del limite permitido de alcohol en sangre para conducir

Al consultar sobre el limite méaximo permitido de alcohol en sangre para conducir, el 93,1%
de los conductores encuestados indicé que era cero.

El 6,9% restante sefald valores superiores a cero, distribuidos entre las distintas
categorias de concentracién de alcohol en sangre presentadas en el grdfico.

Grafico 77. Conductores encuestados segun limite maximo permitido de alcohol en sangre indicado para
conducir. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Cambios de comportamiento declarados ante la ordenanza de tolerancia cero de
alcohol

Al consultar sobre los cambios de comportamiento vinculados con la ordenanza de
tolerancia cero de alcohol al conducir, el 51,4% de los encuestados manifesté que no
consumia alcohol cuando conducia.

El 13,5% indicd que prestaba mayor atencién a los controles, el 12,5% declard recurrir a la
modalidad de conductor designado y el 11,2% sefialé que utilizaba otros medios de
transporte.

Por otra parte, el 7,0% menciond otros cambios de comportamiento, mientras que el 4,4%
manifesté no haber realizado ninguna modificacién.

Grafico 78. Conductores encuestados segun cambios de comportamiento declarados ante la ordenanza de
tolerancia cero de alcohol. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.1.6. Elementos distractivos

Este apartado presenta los resultados de la encuesta sobre la frecuencia declarada de
determinadas conductas y actividades que pueden generar distracciones durante la
conduccioén, asi como la percepcién del riesgo asociado al uso del teléfono celular.

Entre las actividades relevadas se encuentran escuchar musica o radio, utilizar el teléfono
celular, manipular dispositivos de navegacién, fumar, consumir bebidas o alimentos y
tomar mate.

Frecuencia declarada de actividades potencialmente distractoras durante la
conduccién

El 61,5% de los conductores encuestados manifestd escuchar siempre musica o radio
mientras conducia. Al considerar también las respuestas «casi siempre» y «a veces», este
porcentaje alcanzé el 89,3%.
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Por otra parte, el 63,8% declard tomar mate siempre, casi siempre o a veces durante la
conduccion.

En relacién con otras actividades, mds del 70,0% de los encuestados manifestd que nunca
o casi nunca fumaba, manipulaba dispositivos GPS o consumia café, té, gaseosas o
alimentos mientras conducia.

Respecto del teléfono celular, el 51,9% declard no utilizarlo nunca al conducir. Al sumar las
respuestas «nunca» y «casi nunca», el porcentaje ascendié al 66,6%.

Grafico 79. Conductores encuestados segun frecuencia declarada de actividades potencialmente distractoras
durante la conduccion. Ciudad de Posadas. Afio 2018

90,0 um; :‘.
N~
80,0 ™~
0
70,0 - = N
o © o 5
T 600 + b
s
3 50,0 +
S <
a 40,0 + =)
q: (o]
30,0 1 « aNT T e r
< < <
20,0 -—a— - -— o — -
10,0 - S Sl - -C° -2 -
0,0 -
S8 slg/ g8 8lslg g8l elg g g g gElg s s gEgss
Q [&] [$] (8]
£ 5|5 £ S|5/e|g|e|5|5/g|g|2|5/5/ElE[2|S5|5 EIE|2|55
0 c|l=z Q0 clz| 22 cz.9.9<cz.9.9<cz.ﬂ_’.9<cz
o<z 2| g|T |88 |G| T|D B gD 2L G|T BB <G
2 8 2 |8 2l |8 2 |8 2 |8 2l |8
O o O O O o
Escucha radio o |Utiliza el teléfong Manipula un Fuma al Bebe café, té, Toma mate
musica celular al GPS al conducir conducir gaseosas, 0
conducir come

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcion del peligro de utilizar el teléfono celular al conducir

Al consultar sobre el peligro asociado al uso del teléfono celular durante la conduccién,
el 72,6% de los encuestados considerd que esta prdctica era muy peligrosa y el 23,7% la
calificé como peligrosa.

En conjunto, el 96,3% percibié el uso del teléfono celular al conducir como peligroso o muy
peligroso. Por otra parte, el 2,9% lo considerd poco peligroso y el 0,3%, nada peligroso.

Estos resultados pueden analizarse junto con la frecuencia de uso declarada: aunque el
96,3% reconocio el peligro de utilizar el celular durante la conduccion, el 51,9% manifestd
que nunca lo utilizaba.
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Grafico 80. Conductores encuestados segun percepcion del peligro de utilizar el teléfono celular durante la
conduccioén. Ciudad de Posadas. Afoc 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.1.7. Causas de siniestros viales

Este apartado presenta las opiniones de los conductores encuestados sobre distintos
factores y conductas que pueden incrementar la frecuencia de los siniestros viales.

Entre los aspectos considerados se encuentran la conducciéon bajo los efectos del alcohol
o las drogas, el uso del teléfono celular, las condiciones climdticas adversas, el exceso de
velocidad, el estado de las calles y rutas, el incumplimiento de las sefiales semaféricas y
la conduccién con cansancio o suefio.

El 74,0% de los encuestados considerd que conducir bajo los efectos del alcohol o las
drogas siempre incrementa la frecuencia de los siniestros viales. Al sumar las respuestas
«siempre» y «casi siempre», el porcentaje alcanzé el 95,3%.

Por otra parte, el 24,9% manifestd que las condiciones climaticas adversas siempre
incrementan la frecuencia de los siniestros. Al considerar también la respuesta «casi
siempre», este porcentaje ascendid al 48,4%.

Los resultados muestran diferencias en la frecuencia con la que los conductores
encuestados atribuyeron a cada factor un incremento de los siniestros viales.
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Grafico 81. Opinién de los conductores encuestados sobre la frecuencia con la que distintos factores
incrementan los siniestros viales. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.1.8. Semdforos

Este apartado presenta los resultados de la encuesta sobre la frecuencia declarada de
incumplimiento del semd&foro en rojo, la percepcién del peligro asociado a esta conducta
y los motivos que, segun los conductores encuestados, pueden llevar a cometer esta
infraccion.

Frecuencia declarada de incumplimiento del semdforo en rojo

El 59,6% de los conductores encuestados manifestd que nunca cruzaba un semaforo en
rojoy el 20,3% indicé que casi nunca lo hacia.

En conjunto, el 79,9% declaré no cometer esta infraccién nunca o casi nunca. Por otra
parte, el 20,0% manifesté hacerlo siempre, casi siempre o a veces.
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Grafico 82. Conductores encuestados segun frecuencia declarada de incumplimiento del semaforo en rojo.
Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcion del peligro de cruzar un semdaforo en rojo

El 72,8% de los conductores encuestados considerd muy peligroso cruzar un semdforo en

rojo, mientras que el 24,2% calificé esta conducta como peligrosa.

En conjunto, el 97,0% percibié esta infraccion como peligrosa o muy peligrosa. Por otra

parte, el 2,7% la considerd poco peligrosa y el 0,3%, nada peligrosa.

Estos resultados pueden analizarse junto con la frecuencia declarada de incumplimiento:
aunque el 97,0% reconocié el peligro de cruzar un semdforo en rojo, una parte de los

encuestados manifesto realizar esta conducta con distinta frecuencia.

Grafico 83. Conductores encuestados segun percepcién del peligro de cruzar un semaforo en rojo. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Motivos atribuidos al incumplimiento del semdforo en rojo

Al consultar sobre los motivos por los que los conductores cruzan semdforos en rojo, el
49,6% de los encuestados menciond el apuro como una de las principales circunstancias.

El 24,4% atribuyd esta conducta a situaciones de inseguridad en determinados lugares u
horarios, mientras que el 20,5% sefald la ausencia de controles y el 16,4%, el volumen del
trdnsito.

Grafico 84. Motivos atribuidos por los conductores encuestados al incumplimiento del semaforo en rojo. Ciudad
de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.1.9. Conocimiento de técnicas de conduccion defensiva y normas viales

Este apartado presenta los resultados de la encuesta sobre el conocimiento declarado
de determinadas normas de circulacién, relacionadas con el giro a la izquierda en vias de
doble sentido, la interpretacion del semdaforo en amarillo y la prioridad de paso en las
rotondas.

Giro a la izquierda en vias de doble sentido de circulacion

Al consultar sobre las condiciones para realizar un giro a la izquierda en vias de doble
sentido de circulacién, el 61,2% de los conductores encuestados respondié que puede
efectuarse cuando existe una sefial que lo permite, opcidn considerada correcta en el
estudio.

Por otra parte, el 18,3% indicd que nunca puede redlizarse, el 15,8% respondié que puede
efectuarse cuando no circulan otros vehiculos y el 4,6% sefaldé que siempre estd
permitido.

Los resultados muestran diferencias en el conocimiento declarado de esta norma de
circulacion entre los conductores encuestados.
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Grafico 85. Conductores encuestados segun respuesta sobre las condiciones para girar a la izquierda en vias
de doble sentido de circulacién. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Significado del semdforo en amairillo

Al consultar sobre el significado del semd&foro en amarillo, el 71,7% de los conductores
encuestados respondié que corresponde pasar con precauciéon, mientras que el 26,4%
indicd que debe detenerse.

Por otra parte, el 1,4% sefialé que se puede avanzar normalmente y el 0,5% manifestd no
saber o no estar seguro de cémo proceder.

Grafico 86. Conductores encuestados segun interpretacion del significado del semaforo en amarillo. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Prioridad de paso en una rotonda

El 84,4% de los conductores encuestados indicd que la prioridad de paso corresponde a
los vehiculos que ya circulan dentro de la rotonda, respuesta considerada correcta en el
estudio.

Por otra parte, el 7,1% sefialé que la prioridad corresponde a los vehiculos que ingresan y
el 5,2% indicd que corresponde a quienes se aproximan por la derecha.

En conjunto, estas dos Ultimas respuestas representaron el 12,3% de los encuestados.
Asimismo, el 3,3% manifesté no estar seguro de quién tiene prioridad de paso.

Grafico 87. Conductores encuestados seguin conocimiento declarado de la prioridad de paso en una rotonda.
Ciudad de Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.1.10. Control y fiscalizacién

Este apartado presenta las opiniones de los conductores encuestados sobre el
desempenio de los inspectores de trdnsito, la eficacia de distintas modalidades de control
y la posibilidad de filmar los operativos de trdnsito nocturnos.

Evaluacion del desempeiio de los inspectores de trdnsito

Al consultar sobre el desempefio de los inspectores de trdnsito de la ciudad de Posadas,
mads del 50,0% de los conductores encuestados calificé como bueno su trabajo en cada
una de las cuatro dimensiones evaluadas.

La valoracion positiva alcanzé el 56,4% en presencia, educacién y buen trato; el 51,4% en
conocimientos de sus competencias; el 51,1% en integridad en sus funciones; y el 51,5% en
efectividad de sus tareas en la via publica.

Por otra parte, las calificaciones negativas correspondientes a la categoria «malo» se
ubicaron entre el 24,9% y el 27,4%, segun la dimensién considerada.
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Grafico 88. Evaluacion de los conductores encuestados sobre el desempeio de los inspectores de transito,

segun dimensién. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcion de la eficacia de los controles de transito

Al consultar sobre la eficacia de distintas modalidades de control de velocidad y de
cumplimiento de las sefales semaféricas, el 51,8% de los conductores encuestados se
incliné por los controles realizados por inspectores de trdnsito.

Por otra parte, el 48,2% optd por los sistemas de control inteligente, como los radares de
velocidad y los dispositivos de registro de infracciones.

La diferencia entre ambas respuestas fue de 3,6 puntos porcentuales.

Grafico 89. Conductores encuestados segun modalidad de control de transito considerada mas eficaz. Ciudad
de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Afio 2018 | 74



Opinidn sobre la filmacién de operativos de control de trdnsito nocturnos

Al consultar sobre la posibilidad de filmar los operativos de control de transito realizados
durante la noche, el 87,6% de los conductores encuestados manifestd estar de acuerdo
con esta medida, mientras que el 12,4% expresd su desacuerdo.

Grafico 90. Conductores encuestados segun opinion sobre la filmacion de operativos de control de transito
nocturnos. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Motivos a favor de la filmacién de operativos de control de trdnsito

Entre los motivos mencionados por quienes manifestaron estar de acuerdo con la
filmacién de los operativos, el 34,1% sefialé que permitiria un mayor control y registro de
las actividades de los inspectores y conductores.

El 30,8% considerd que contribuiria a mejorar la transparencia y evitar situaciones de
corrupcion, mientras que el 27,2% indicd que aumentaria la seguridad de los conductores.

En menor proporcioén, el 4,3% menciond una mejora en la eficiencia del control de transito
y el 3,6% sefiald un mayor control de aspectos relacionados con la alcoholemia.
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Grafico 91. Motivos mencionados por los conductores encuestados a favor de la filmacion de operativos de
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: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Motivos en contra de la filmacién de operativos de control de trdnsito

Entre quienes manifestaron estar en desacuerdo con la filmacién de los operativos, el
55,8% considerd que esta medida invadiria la privacidad de las personas.

Por otra parte, el 27,9% sefialé que la filmacién no aportaria mejoras y resultaria

innecesariaq,
nocturnos.

mientras que el 16,3% expresd su desacuerdo con los controles de transito

Grafico 92. Motivos mencionados por los conductores encuestados en contra de la filmacion de operativos de
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: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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2.1.11. Contexto laboral y académico

Este apartado presenta las caracteristicas de los conductores encuestados segun su
situacién laboral y nivel de formacién académica, con el propdsito de complementar la
descripcién del grupo relevado.

Situacién laboral de los conductores encuestados

En relacién con la situacion laboral, el 56,4% de los conductores encuestados manifestd
trabajar en relacién de dependencia, mientras que el 25,8% declard desempefiarse por
cuenta propia.

Por otra parte, el 7,9% se encontraba inactivo y el 6,6% desocupado. En menor proporcion,
el 3,0% se identificdé como trabajador familiar sin remuneracién y el 0,3% como trabajador
del servicio doméstico.

Grafico 93. Conductores encuestados segun situacion laboral. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Formacion académica de los conductores encuestados

En cuanto a la formacién académica, el 43,7% de los conductores encuestados indicd
tener estudios secundarios, seguido por el 21,4% con estudios terciarios y el 17,0% con
estudios universitarios.

Por otra parte, el 14,3% declard estudios primarios, el 1,9% estudios de posgrado
universitario y el 1,6% estudios de nivel polimodail.
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Grafico 94. Conductores encuestados segun formacion académica declarada. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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2.2. Conductores de motovehiculos

En este apartado se presentan los resultados de la encuesta de percepcion realizada a
conductores de motovehiculos que circulaban por la ciudad de Posadas durante 2018.

El andlisis comprende las caracteristicas de los conductores encuestados, sus
percepciones sobre la seguridad vial y los hdbitos de conducciéon declarados, con
especial atencién al uso de elementos de seguridad, el transporte de acompanantes, la
velocidad, el consumo de alcohol y el cumplimiento de las normas de trdnsito.

Asimismo, se examinan las opiniones sobre las causas de los siniestros viales, el
conocimiento de las normas de circulacion y la evaluacion de los mecanismos de control
y fiscalizacién. Finalmente, se presentan las caracteristicas laborales y académicas de los
conductores encuestados.

Los resultados corresponden a las respuestas de las personas que participaron en el
relevamiento y no deben interpretarse como representativos de la totalidad de los
conductores de motovehiculos de la ciudad.

2.2.1. Perfil del conductor

En este apartado se presentan las principales caracteristicas de los conductores de
motovehiculos encuestados, considerando su distribucion por sexo y edad, las clases de
licencias de conducir declaradas, la participacién en cursos o exdmenes de educacion
vial y la recepcién de multas por infracciones de transito.

Distribucién por sexo

Del total de conductores de motovehiculos encuestados, el 68,8% correspondié a varones
y el 31,2% a mujeres.

Grafico 95. Conductores de motovehiculos encuestados segun sexo. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Distribucién por grupos de edad

El 65,3% de los conductores de motovehiculos encuestados tenia menos de 35 afos,
mientras que el 24,5% pertenecia al grupo de 36 a 49 afos.

Por otra parte, el 9,2% tenia entre 50 y 64 anos y el 1,1%, 65 aflos o mds.

En comparacién con los conductores encuestados de vehiculos de cuatro o mds ruedas,
se observé una mayor participacion de personas menores de 35 afos entre quienes
conducian motovehiculos (65,3% frente al 40,0%). En cambio, la proporciéon de
conductores de 65 afos o mds fue menor (1,1% frente al 5,5%).

Grafico 96. Conductores de motovehiculos encuestados segun grupo de edad. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Licencias de conducir

En relacion con la tenencia de licencia de conducir, el 93,4% de los conductores de
motovehiculos encuestados manifestd poseer una licencia vigente, mientras que el 6,6%
declardé no contar con ella.

Entre quienes especificaron una sola clase de licencia, la clase A, correspondiente a
motovehiculos, presentd la mayor proporcidén, con el 59,8%. Le siguid la clase B,
correspondiente a automoviles y camionetas, con el 30,1%.

Asimismo, el 26,0% de los encuestados manifesté poseer simultdneamente licencias de
las clases Ay B.
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Grafico 97. Distribucion de los conductores de motovehiculos encuestados segun clase de licencia de conducir
declarada. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Vehiculos utilizados por quienes desconocen la clase de su licencia

Entre los conductores encuestados que manifestaron desconocer la clase de licencia que
poseian, el 57,3% indicé conducir una motocicleta sin especificar su tipo o cilindrada.

El 15,4% declaré conducir motocicletas de 110 centimetros cubicos, mientras que el 12,8%
sefialé utilizar tanto motocicletas como automoviles. Las restantes categorias
presentaron porcentajes inferiores.

Grafico 98. Tipos de vehiculos utilizados por los conductores de motovehiculos encuestados que desconocian
la clase de su licencia. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Participaciéon en cursos o exdmenes de educacion vial

El 55,6% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd haber realizado
algdn curso o examen de educacién vial durante los cinco afios anteriores al
relevamiento.

Por otra parte, el 42,4% indicdé no haber participado en estas instancias y el 2,0% no supo
0 no respondid.

Grafico 99. Conductores de motovehiculos encuestados segun participacién declarada en cursos o examenes
de educacion vial durante los ultimos cinco afios. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Multas por infracciones de trdnsito

En relacién con las infracciones de transito, el 19,6% de los conductores de motovehiculos
encuestados manifestdé haber recibido alguna multa durante el afo anterior al
relevamiento.

El 73,9% declaré no haber recibido multas en ese periodo, mientras que el 6,5% no supo o
no respondio.
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Grafico 100. Conductores de motovehiculos encuestados segun recepcion declarada de multas por infracciones
de transito durante el Ultimo afo. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.2. Percepcion del clima vial

Este apartado presenta las percepciones de los conductores de motovehiculos
encuestados sobre los riesgos asociados a la circulacién, los lugares donde consideran
que existe mayor posibilidad de sufrir un siniestro vial y sus experiencias declaradas de
participacion en siniestros. Asimismo, se examinan los motivos mencionados para utilizar
motovehiculos como medio de transporte.

Tipos de riesgos percibidos

Al consultar sobre los riesgos percibidos al circular por la via publica, el 52,6% de los
conductores de motovehiculos encuestados sefald los siniestros de trdnsito como su
principal preocupacion. En segundo lugar, el 35,8% menciond el riesgo de sufrir un robo.

Al considerar las respuestas correspondientes al segundo riesgo mencionado, el robo
presentd el mayor porcentaje, con el 48,5%, seguido por los siniestros de trdnsito, con el
30,8%.

Por otra parte, el 4,6% de los encuestados manifestd no percibir riesgos al salir a la calle.

Al igual que entre los conductores encuestados de vehiculos de cuatro o mds ruedas, los
siniestros de trdnsito y los robos se ubicaron entre los riesgos mds mencionados.
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Grafico 101. Conductores de motovehiculos encuestados segun primer y segundo riesgo percibido al circular
por la via publica. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Lugares percibidos como de mayor riesgo

El 51,3% de los conductores de motovehiculos encuestados considerd que el riesgo de
sufrir un siniestro vial se encuentra presente en todos los dmbitos de circulacién.

Por otra parte, el 20,6% identificd las avenidas de la ciudad como los lugares de mayor
riesgo, seguido por el 16,0% que menciond las rutas nacionales y provinciales y el 12,1%
que sefiald las calles de la ciudad.

Grafico 102. Conductores de motovehiculos encuestados segun lugares percibidos como de mayor riesgo de
sufrir un siniestro vial. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Participacion declarada en siniestros viales

Al consultar sobre experiencias de participacién en siniestros viales, el 46,2% de los
conductores de motovehiculos encuestados manifestd que ni ellos ni sus familiares habian
participado en un siniestro.

Por otra parte, el 17,8% indicd haber participado personalmente, el 32,5% sefald la
participacion de algun familiar y el 3,1% manifestd que tanto el encuestado como algun
familiar habian participado en siniestros viales.

En conjunto, el 20,9% declard haber participado personalmente en algun siniestro, ya sea
de manera individual o junto con algun familiar. El 0,4% no supo o no respondié.

Grafico 103. Conductores de motovehiculos encuestados segun participacion declarada propia o de familiares
en siniestros viales. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Motivos para utilizar motovehiculos como medio de transporte

Entre los motivos mencionados para utilizar motovehiculos, los factores econdémicos
concentraron el mayor porcentaje de respuestas. El 29,6% de las opciones seleccionadas
correspondié al menor costo de uso de una motocicleta frente a un automaévil, mientras
que el 14,6% se relaciond con el menor costo de adquisicion.

En conjunto, estos dos motivos representaron el 44,2% de las respuestas registradas.

También se mencionaron la necesidad de utilizar la motocicleta para trabajar (15,2%), el
ahorro de tiempo de viaje (14,8%), la posibilidad de evitar el transito y la congestién (8,7%)
y la facilidad para estacionar (8,0%).

Las restantes motivaciones, vinculadas con preferencias personales, recreacion y
caracteristicas del transporte publico, presentaron porcentajes menores.
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Grafico 104. Distribucién porcentual de los motivos mencionados para utilizar motovehiculos como medio de
transporte. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Nota: La pregunta admitia respuestas multiples. Los porcentajes se calcularon sobre el total de opciones seleccionadas y no sobre el total de
conductores encuestados.
Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.3. Uso de elementos de seguridad

Este apartado presenta los hdbitos declarados por los conductores de motovehiculos
encuestados en relacién con el uso de casco, indumentaria de protecciéon y luces diurnas.
También se examinan los motivos asociados al uso del casco, el conocimiento de sus
homologaciones internacionales y la frecuencia de utilizacién segun el tipo de via.

Uso declarado de casco, indumentaria y luces

El 83,2% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd utilizar siempre
casco dal circular. Sin embargo, el porcentaje que declaré abrochdrselo siempre fue
menor, con el 69,4%.

En cuanto al chaleco retrorreflectivo, el 6,5% indicd utilizarlo siempre o casi siempre,
mientras que el 74,7% manifestd no utilizarlo nunca.

Respecto de otras prendas de proteccidn, como calzado, camperas y guantes
adecuados para la conduccién de motocicletas, el 17,8% declaré utilizarlas siempre o casi
siempre. En cambio, el 54,1% sefialdé que nunca o casi nunca empleaba esta indumentaria.

Por ultimo, el 81,7% de los encuestados manifesté circular siempre o casi siempre con las
luces diurnas encendidas.
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Grafico 105. Conductores de motovehiculos encuestados segun frecuencia declarada de uso de elementos de
seguridad. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Motivos para utilizar casco

Entre los motivos mencionados para utilizar casco al conducir motovehiculos, la
prevencion de lesiones ante un siniestro vial concentré el 64,1% de las respuestas.

Por otra parte, el 22,4% de las opciones seleccionadas se relaciond con la posibilidad de
que se retuviera la motocicleta por no utilizar casco, mientras que el 10,8% correspondid
al costo de las multas.

En conjunto, estos dos motivos vinculados con las sanciones representaron el 33,2% de las
respuestas registradas. El 2,7% restante correspondié a otros motivos.

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Afio 2018 | 87



Grafico 106. Distribucién porcentual de los motivos mencionados para utilizar casco al conducir motovehiculos.
Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Otros motivos para utilizar casco

Entre las respuestas agrupadas en la categoria «Otros motivos», el 42,9% correspondié a
la existencia de una ley que exige el uso del casco y el 21,4%, a la proteccién de la cabeza.

También se mencionaron la costumbre, el frio, la posibilidad de recibir impactos de
piedras, no poseer casco y evitar despeinarse, cada uno con el 7,1% de las respuestas de
esta categoria.

Grafico 107. Distribucién porcentual de otros motivos mencionados para utilizar casco al conducir
motovehiculos. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Conocimiento sobre homologaciones internacionales de cascos

El 37,3% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd conocer las
homologaciones internacionales de los cascos, mientras que el 62,7% declard no tener
conocimiento sobre ellas.

Grafico 108. Conductores de motovehiculos encuestados segun conocimiento declarado sobre homologaciones
internacionales de cascos. Ciudad de Posadas. Ao 2018

= No conoce = Siconoce

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Frecuencia de uso del casco segun tipo de via

La frecuencia declarada de uso del casco presenté diferencias segun el tipo de via por la
que circulaban los conductores de motovehiculos encuestados.

El 82,8% manifestd utilizarlo siempre en autovias, el 81,2% en rutas y el 81,0% en avenidas.
En las calles de la ciudad, el porcentaje de quienes declararon utilizar siempre casco fue
del 77,7%.

Estos resultados muestran que, en todos los tipos de vias considerados, mds de tres
cuartas partes de los encuestados declararon utilizar siempre este elemento de
seguridad, aunque la proporcién fue menor en las calles.
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Grafico 109. Conductores de motovehiculos encuestados segun frecuencia declarada de uso del casco, por tipo
de via. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.4. Acompanantes

Este apartado presenta los hdbitos declarados por los conductores de motovehiculos
encuestados en relacién con el transporte de acompanantes, el uso de casco y el
traslado de menores de 12 afos.

Cantidad de acompanantes transportados

El 69,2% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd transportar
habitualmente un acompanante, mientras que el 18,2% declard llevar dos y el 2,4%, tres.
Por otra parte, el 0,9% indicé trasladar mds de tres acompanantes.

En conjunto, el 21,5% declaré transportar habitualmente dos o mds acompariantes.

Asimismo, el 7,7% manifestd no trasladar acompaniantes y el 1,5% no supo o no respondid.
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Grafico 110. Conductores de motovehiculos encuestados segun cantidad habitual de acompafantes
transportados. Ciudad de Posadas. Afio 2018

80,0

69,2
70,0
60,0

50,0

40,0

Porcentaje

30,0

20,0 18,2

10,0 7

0,0 ] E— —

Uno Dos Tres Mas de tres Ninguno No sabe / no
responde

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Uso de casco y transporte de menores de 12 anos

Entre los conductores de motovehiculos encuestados que declararon trasladar
acompanantes, el 65,4% manifestd que estos siempre utilizaban casco y el 14,6% indicd
que lo hacian casi siempre. En conjunto, ambas categorias representaron el 80,0%.

En relacién con el transporte de menores de 12 anos, el 54,6% declaré no trasladarlos
nunca y el 11,6%, casi nunca. Por otra parte, el 31,0% manifestd hacerlo siempre, casi
siempre 0 a veces.

Entre quienes respondieron sobre el uso del casco cuando trasladaban menores, el 43,8%
indicé que estos siempre lo utilizaban. El 8,8% respondié que lo hacian casi siempre,
mientras que el 12,8% sefiald que lo utilizaban a veces.

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Afio 2018 | 91



Grafico 111. Conductores de motovehiculos encuestados segun frecuencia declarada de uso de casco por parte
de acompanantes y transporte de menores de 12 afos. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.5. Aspectos relacionados con la velocidad

En este apartado se presentan los resultados de la encuesta relacionados con el
conocimiento declarado de los limites de velocidad en distintos tipos de vias, la
frecuencia con la que los conductores de motovehiculos manifiestan estar dispuestos a
superarlos y la percepcién del peligro asociado a esta conducta. También se examinan
los motivos que, segun los encuestados, pueden llevar al incumplimiento de los limites
establecidos.

Conocimiento de los limites de velocidad

La encuesta indagd sobre el conocimiento de los limites de velocidad en autovias,
avenidas, la costaneraq, intersecciones de calles, zonas préximas a establecimientos
educativos y rutas.

En las autovias, el 51,4% de los conductores de motovehiculos encuestados indicé un limite
de velocidad de 100 km/h o mds. Por otra parte, el 21,6% mencioné velocidades superiores
a 60 km/h e inferiores a 100 km/h, mientras que el 14,2% manifestd desconocer el limite.
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Grafico 112. Conductores de motovehiculos encuestados segun limite de velocidad indicado para autovias.
Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

En las avenidas, el 50,2% de los encuestados sefiald un limite de 60 km/h. Le siguieron
quienes indicaron velocidades superiores a 60 km/h e inferiores a 100 km/h (21,5%) y
quienes mencionaron 40 km/h (11,0%). El 6,7% declaré desconocer el limite
correspondiente.

Grafico 113. Conductores de motovehiculos encuestados segun limite de velocidad indicado para avenidas.
Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Respecto de la costanera, el 53,0% de los encuestados indicoé un limite de 30 km/h,
mientras que el 15,5% menciond 40 km/hy el 11,0%, 60 km/h. Por su parte, el 9,4% manifestd
desconocer el limite.

Grafico 114. Conductores de motovehiculos encuestados segun limite de velocidad indicado para la costanera.
Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Limites de velocidad en intersecciones, proximidades de escuelas y rutas

En las intersecciones de calles, el 33,9% de los conductores de motovehiculos
encuestados indicé un limite de velocidad de 20 km/h. El 14,0% mencioné 30 km/h y el
9,8%, 40 km/h. Se destaca que el 27,5% manifesté desconocer el limite correspondiente.

Grafico 115. Conductores de motovehiculos encuestados segun limite de velocidad indicado para
intersecciones de calles. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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En las proximidades de establecimientos educativos, el 37,6% sefiald un limite de 15 km/h,
seguido por el 14,7% que indicé velocidades superiores a 20 km/h y de hasta 30 km/h, y
el 10,4% que mencioné velocidades superiores a 30 km/h y de hasta 40 km/h. El 22,4%
manifesté desconocer el limite.

Grafico 116. Conductores de motovehiculos encuestados segun limite de velocidad indicado para zonas
préximas a establecimientos educativos. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Por ultimo, al consultar sobre los limites de velocidad en rutas, el 25,7% indicd 110 km/h, el
24,5% menciono velocidades superiores a 60 km/h e inferiores a 100 km/h y el 23,6%
sefialé 100 km/h. El 7,4% declaré desconocer el limite correspondiente.

Grafico 117. Conductores de motovehiculos encuestados segun limite de velocidad indicado para rutas. Ciudad
de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Predisposicién a superar los limites de velocidad

Al consultar sobre la frecuencia con la que estarian dispuestos a superar los limites de
velocidad, el 16,6% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd que lo
haria siempre o casi siempre en autovias, mientras que el 15,1% sefialé esa frecuencia para
las rutas.

En avenidas, calles y la costanera, los porcentajes correspondientes a las categorias
«siempre» y «casi siempre» fueron inferiores.

Estos resultados permiten identificar diferencias en la predisposiciéon declarada a superar
los limites de velocidad segun el tipo de via.

Grafico 118. Conductores de motovehiculos encuestados segun frecuencia declarada de predisposicion a
superar los limites de velocidad, por tipo de via. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcién del peligro de superar los limites de velocidad

El 90,4% de los conductores de motovehiculos encuestados considerd peligroso o muy
peligroso superar los limites de velocidad. De ese total, el 49,9% calificd esta conducta
como muy peligrosa y el 40,5%, como peligrosa.

Por otra parte, el 8,0% la consideré poco peligrosa y el 0,9% manifestd que no
representaba peligro alguno. El 0,7% no supo o no respondié.
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Grafico 119. Conductores de motovehiculos encuestados segun percepcion del peligro de superar los limites de

velocidad. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Motivos percibidos del incumplimiento de los limites de velocidad

Entre los motivos que, segun los conductores de motovehiculos encuestados, pueden
llevar a superar los limites de velocidad, el méds mencionado fue la circulacién con apuro,

con el 48,5%.

Le siguieron la falta de controles (14,1%), la posibilidad de exceder los limites sin advertirlo
(12,1%), el desconocimiento de los limites de velocidad (8,6%) y la diversion (6,7%).

El 10,1% de las respuestas correspondid a otros motivos.

Grafico 120. Distribucién porcentual de los motivos percibidos del incumplimiento de los limites de velocidad.
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Otros motivos percibidos del incumplimiento

Entre las respuestas agrupadas en la categoria «Otros motivos», se destacaron la
inconsciencia, con el 27,3%, y la imprudencia o negligencia, con el 20,0%.

Estas respuestas complementan las principales razones identificadas por los
encuestados para explicar el incumplimiento de los limites de velocidad.

Grafico 121. Distribucién porcentual de otros motivos percibidos del incumplimiento de los limites de velocidad.
Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.6. Habitos de conduccién

Este apartado presenta los hdbitos declarados por los conductores de motovehiculos
encuestados en relacion con distintas prdcticas de circulacién, como el uso del teléfono
celular, los adelantamientos por la derecha, la circulaciéon entre carriles, el transito por
veredas y la prioridad de paso a peatones.

El 81,0% de los encuestados manifestd que nunca o casi nunca utilizaria el teléfono celular
mientras conduce, mientras que el 85,6% indicé que nunca o casi nunca circularia por las
veredas.

En relacién con los adelantamientos por la derecha, el 55,3% declaré que nunca o casi
nunca realizaria esta maniobra. El porcentaje fue menor entre quienes manifestaron que
nunca o casi nunca circularian entre carriles o avanzarian entre vehiculos, con el 49,0%.

Por otra parte, el 73,4% de los conductores encuestados indicd que siempre o casi siempre
cederia el paso a los peatones en los lugares sefializados. En contraste, el 2,4% manifestd
gue nunca o casi nunca respetaria esta prioridad.
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Grafico 122. Conductores de motovehiculos encuestados segun frecuencia declarada de distintos habitos de
conduccioén. Ciudad de Posadas. Afoc 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.7. Semdforos

Este apartado presenta los resultados de la encuesta sobre la frecuencia declarada de
cruce con semaforo en rojo, la percepcion del peligro asociado a esta conducta y las
circunstancias que, segun los conductores de motovehiculos encuestados, pueden
motivar su incumplimiento.

Frecuencia declarada de cruce con semdforo en rojo

El 40,9% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd que nunca cruza
un semdforo en rojo, mientras que el 25,6% indicd que casi nunca lo hace. En conjunto,
ambas categorias representaron el 66,5% de las respuestas.

Por otra parte, el 30,2% declard cruzar semdaforos en rojo a veces, el 1,3% casi siempre y el
1,1% siempre. El 0,9% no supo o no respondio.
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Grafico 123. Conductores de motovehiculos encuestados segun frecuencia declarada de cruce con semaforo en
rojo. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcion del peligro de cruzar semdforos en rojo

El 93,6% de los conductores de motovehiculos encuestados considerd peligroso o muy
peligroso cruzar un semdforo en rojo. De ese total, el 54,7% calificé esta conducta como
muy peligrosa y el 38,9%, como peligrosa.

Por otra parte, el 4,9% la considerd poco peligrosa y el 0,9%, nada peligrosa. El 0,7% no
supo o no respondid.

Al comparar estos resultados con la frecuencia declarada de cruce con semdforo en rojo,
se observa que, aunque una amplia mayoria reconoce el peligro asociado a esta
conducta, una proporcion de los encuestados manifestd readlizarla al menos
ocasionalmente.
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Grafico 124. Conductores de motovehiculos encuestados segun percepcion del peligro de cruzar semaforos en
rojo. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Circunstancias percibidas que motivan el cruce con semdforo en rojo

Entre las circunstancias que, segun los conductores de motovehiculos encuestados,
pueden motivar el cruce con semdforo en rojo, el apuro concentrd el mayor porcentaje de
respuestas, con el 42,9%.

Le siguieron la falta de controles, con el 28,1%; la inseguridad en determinados lugares,
con el 19,8%; y el volumen del transito, con el 7,5%.

El 1,8% de los encuestados no supo o no respondid.

Grafico 125. Conductores de motovehiculos encuestados segun circunstancias percibidas que motivan el cruce
con semaforo en rojo. Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Otras motivaciones percibidas para cruzar semdaforos en rojo

Entre las otras motivaciones mencionadas por los conductores de motovehiculos
encuestados, la imprudencia o irresponsabilidad presentd el mayor porcentaje, con el
50,9%.

Le siguieron la inconsciencia, con el 26,4%, y el temor a ser embestidos desde atrds, con
el 13,2%.

En menor proporcion se mencionaron el mal funcionamiento de los semdaforos (5,7%) y las
situaciones de emergencia (3,8%).

Grafico 126. Distribucién porcentual de otras motivaciones percibidas para cruzar semaforos en rojo. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.8. Aspectos relacionados con el consumo de alcohol

Este apartado presenta los resultados de la encuesta sobre la conduccién de
motovehiculos después del consumo de alcohol, las percepciones acerca de los riesgos
asociados a esta conducta, el conocimiento del limite de alcohol en sangre permitido
para conducir y los cambios de comportamiento declarados a partir de la
implementacion de la ordenanza municipal de tolerancia cero.

Frecuencia declarada de conduccién después de consumir alcohol

El 56,1% de los conductores de motovehiculos encuestados manifesté no haber conducido
después de consumir alcohol durante el afio anterior al relevamiento.

Por otra parte, el 20,3% declaré haberlo hecho muy pocas veces, el 10,7% una sola vez, el
10,2% algunas veces y el 2,7% muchas veces.

En conjunto, el 12,9% de los encuestados manifesté haber conducido después de consumir
alcohol algunas o muchas veces durante ese periodo.
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Grafico 127. Conductores de motovehiculos encuestados segun frecuencia declarada de conduccién después
de consumir alcohol durante el ultimo afio. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcion de los riesgos asociados a la conduccién después de consumir alcohol

Al consultar sobre distintas afirmaciones relacionadas con el consumo de alcohol y la
conduccion, el 38,4% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd estar
de acuerdo o muy de acuerdo con la idea de que consumir una pequeia cantidad de
alcohol no representa riesgos al conducir.

Asimismo, el 28,7% estuvo de acuerdo o muy de acuerdo con que conducir a baja
velocidad después de consumir alcohol disminuye el riesgo de sufrir un siniestro vial.

En contraste, el 88,7% de los encuestados estuvo de acuerdo o muy de acuerdo con que
conducir después de consumir alcohol aumenta el riesgo de siniestros. Por otra parte, el
81,2% considerd que esta conducta incrementa la probabilidad de recibir multas.

Estos resultados muestran diferencias entre el reconocimiento general del riesgo
asociado al consumo de alcohol y las percepciones sobre determinadas circunstancias
que podrian reducirlo.
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Grafico 128. Conductores de motovehiculos encuestados segun grado de acuerdo con afirmaciones sobre los
riesgos de conducir después de consumir alcohol. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Conocimiento del limite permitido de alcohol en sangre

El 92,1% de los conductores de motovehiculos encuestados identificdé correctamente que
el limite de alcohol en sangre permitido para conducir en la ciudad de Posadas era de 0,0
gramos por litro, de acuerdo con la normativa municipal vigente al momento del
relevamiento.

Entre las respuestas restantes, el 4,1% indicé un limite de 0,5 gramos por litro, el 1,8%
menciond valores superiores a cero e inferiores a 0,5 gramos por litro, el 1,1% sefialé valores
superiores a 0,5 y de hasta 1,0 gramos por litro y el 0,9% indicé valores superiores a 1,0
gramos por litro.
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Grafico 129. Conductores de motovehiculos encuestados segun limite permitido de alcohol en sangre indicado
para conducir. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Cambios de comportamiento declarados a partir de la ordenanza de tolerancia cero

La encuesta también indagd sobre los comportamientos declarados por los conductores
de motovehiculos a partir de la implementacién de la ordenanza municipal de tolerancia
cero de alcohol en sangre, vigente desde junio de 2016.

El 55,7% de los encuestados manifestd no consumir alcohol cuando debe conducir,
mientras que el 32,8% indicé que la implementacién de la ordenanza no modificd su
comportamiento.

Por otra parte, el 8,2% declard desviar los controles cuando habia consumido alcohol y el
3,3% sefialé no consumir bebidas alcohdlicas por motivos religiosos.
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Grafico 130. Conductores de motovehiculos encuestados segun comportamiento declarado frente a la
ordenanza municipal de tolerancia cero de alcohol en sangre. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.9. Causas de siniestros viales

Este apartado presenta las percepciones de los conductores de motovehiculos
encuestados acerca de distintos factores y conductas que pueden incrementar la
frecuencia de los siniestros viales.

Entre los factores considerados se encuentran la conduccién después del consumo de
alcohol o drogas, el incumplimiento de las sefiales semafdricas, el uso del teléfono celular,
el exceso de velocidad, el mal estado de las calles y rutas, las condiciones climdticas
adversas y la conduccién con cansancio o suefio.

El 60,5% de los encuestados considerd que conducir después de consumir alcohol o
drogas siempre incrementa la frecuencia de los siniestros viales. Al incorporar a quienes
respondieron «casi siempre» (21,2%), el porcentaje alcanzoé el 81,7%.

En relacién con las condiciones climdticas adversas, el 20,4% manifestd que siempre
incrementan la frecuencia de los siniestros, mientras que el 25,2% indicé que lo hacen casi
siempre. En conjunto, ambas categorias representaron el 45,6%.

La comparacion de estos resultados muestra que los conductores encuestados
atribuyeron una mayor frecuencia de siniestros a la conduccion bajo los efectos del
alcohol o las drogas que a las condiciones climdticas adversas.
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Grafico 131. Conductores de motovehiculos encuestados segun frecuencia con la que consideran que distintos
factores incrementan los siniestros viales. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.10. Conocimiento de técnicas de conduccién defensiva y normas viales

Este apartado presenta los resultados de la encuesta relacionados con el conocimiento
de determinadas normas de circulacion por parte de los conductores de motovehiculos
encuestados. Se andlizan las respuestas sobre el giro a la izquierda en vias de doble

sentido de circulacién, el significado del semdaforo en amarillo y la prioridad de paso en
rotondas.

Giro a la izquierda en vias de doble sentido de circulacion

Ante la consulta sobre las condiciones para realizar un giro a la izquierda en vias de doble
sentido de circulacion, el 56,5% de los conductores de motovehiculos encuestados
respondié que puede efectuarse cuando existe una seial que lo permite.

Por otra parte, el 20,6% considerd que esta maniobra puede realizarse siempre, mientras

que el 18,8% indicd que es posible cuando no se aproxima ningun vehiculo. El 4,1%
respondié que nunca estd permitida.
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Grafico 132. Conductores de motovehiculos encuestados segun conocimiento declarado de las condiciones
para girar a la izquierda en vias de doble sentido de circulacién. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Significado del semdforo en amairrillo

Ante la consulta sobre cémo proceder frente a un semdaforo en amairillo, el 71,9% de los
conductores de motovehiculos encuestados indicé que se debe pasar con precaucién,
mientras que el 21,7% respondié que corresponde detenerse.

Por otra parte, el 1,8% considerd que se debe avanzar normalmente y el 4,5% manifestd
no saber o no estar seguro de cémo proceder.

Grafico 133. Conductores de motovehiculos encuestados segun interpretacion del significado del seméforo en
amarillo. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Prioridad de paso en rotondas

El 64,8% de los conductores de motovehiculos encuestados identificé que la prioridad de
paso en una rotonda corresponde a los vehiculos que ya circulan por ella.

Por otra parte, el 18,2% consideré que tienen prioridad quienes ingresan a la rotonda vy el
7,5% indicé que corresponde a los vehiculos que se aproximan por la derecha. En conjunto,
estas dos categorias representaron el 25,7% de las respuestas.

Asimismo, el 9,6% manifesté no saber o no estar seguro de quién tiene prioridad.

Grafico 134. Conductores de motovehiculos encuestados segun conocimiento declarado de la prioridad de paso
en rotondas. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.11. Control y fiscalizacion

Este apartado presenta las percepciones de los conductores de motovehiculos
encuestados sobre el desempefo de los inspectores de transito, la eficacia de distintos
mecanismos de control y la posibilidad de filmar los operativos de fiscalizacién nocturna.

Percepcion del desempeiio de los inspectores de trdnsito

La encuesta indagd sobre la valoracion del desemperio de los inspectores de transito de
la ciudad de Posadas en cuatro dimensiones: presencia, educacién y buen trato;
conocimiento de sus competencias; integridad en el ejercicio de sus funciones; vy
efectividad de sus tareas en la via publica.

En la dimensién referida a presencia, educacién y buen trato, el 42,7% de los conductores
encuestados calificé el desempefio como bueno y el 5,0%, como muy bueno. Por otra
parte, el 35,0% lo considerd malo y el 14,5%, muy malo.

Respecto del conocimiento de sus competencias, el 40,4% calificd el desempefio como
bueno y el 2,7%, como muy bueno. En contraste, el 36,1% lo considerd malo y el 15,5%, muy
malo.
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En relaciéon con la integridad en el ejercicio de sus funciones, el 39,0% otorgd una
calificacién de bueno y el 2,3%, de muy bueno, mientras que el 36,5% lo evalué como malo

y el 17,8%, como muy malo.

Por ultimo, en cuanto a la efectividad de las tareas en la via publica, el 38,0% calificod el
desempefio como bueno y el 3,5%, como muy bueno. En esta dimensién, el 29,0%

respondié malo y el 25,6%, muy malo.

Grafico 135. Conductores de motovehiculos encuestados segun valoracion del desempefio de los inspectores
de transito, por dimension evaluada. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Percepcién de la eficacia de los mecanismos de control

Al consultar sobre la eficacia de distintos mecanismos de fiscalizacion del transito, el
51,0% de los conductores de motovehiculos encuestados consideré mds eficaces los
controles realizados por inspectores, mientras que el 49,0% se inclind por los sistemas de
control inteligente, como radares de velocidad y dispositivos de registro de infracciones.

La diferencia entre ambas opciones fue de 2,0 puntos porcentuales.
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Grafico 136. Conductores de motovehiculos encuestados segun mecanismo de control del transito considerado
mas eficaz. Ciudad de Posadas. Afio 2018

= Inspectores = Control Inteligente

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Filmacién de los operativos de control nocturno

La encuesta también consultéd sobre la posibilidad de filmar los operativos de control de
transito realizados durante la noche.

El 66,6% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd estar de acuerdo
con la filmacién de estos procedimientos, mientras que el 10,9% expresé su desacuerdo.
Por otra parte, el 22,5% no supo o no respondid.

Grafico 137. Conductores de motovehiculos encuestados segun opinién sobre la filmacion de los operativos de
control de transito nocturno. Ciudad de Posadas. Ao 2018

= De acuerdo con filmar = En desacuerdo con filmar = No sabe / No responde

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Motivos a favor de la filmacién de los operativos

Entre los motivos mencionados por los encuestados que se manifestaron a favor de filmar
los operativos de control nocturno, el 37,4% sefiald que permitiria mejorar el control y el
registro de las actividades de los inspectores y conductores.

Asimismo, el 31,9% consideré que contribuiriac a mejorar la transparencia y evitar
situaciones de cohecho, mientras que el 27,8% indicd que aumentaria la seguridad de los
conductores y los inspectores.

El 2,9% restante menciond la posibilidad de mejorar el control de aspectos relacionados
con la alcoholemia.

Grafico 138. Distribucion porcentual de los motivos a favor de la filmacién de los operativos de control de
transito nocturno. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Motivos en contra de la filmacién de los operativos

Entre los encuestados que expresaron su desacuerdo con la filmacién de los operativos
de control nocturno, el 45,7% considerd que esta prdctica invadiria la privacidad de las
personas.

Por otra parte, el 30,4% manifesté que la filmacién no produciria mejoras y resultaria
innecesaria, mientras que el 23,9% expresd su desacuerdo con los controles nocturnos en
general.
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Grafico 139. Distribucién porcentual de los motivos en contra de la filmacién de los operativos de control de
transito nocturno. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

2.2.12. Contexto laboral y académico

Este apartado presenta las caracteristicas laborales y académicas de los conductores
de motovehiculos encuestados, con el propdsito de contextualizar el perfil de quienes
participaron en el relevamiento.

Situacién laboral

El 53,0% de los conductores de motovehiculos encuestados manifestd trabajar como
asalariado en relacién de dependencia, mientras que el 25,3% declaré desempefiarse por
cuenta propia.

Por otra parte, el 9,4% se encontraba desocupado y el 5,5% pertenecia a la poblacién
inactiva.

En proporciones menores, el 2,3% declard trabajar en el servicio doméstico y el 1,8% se
identificé como trabajador familiar sin remuneracioén. El 2,5% no supo o no respondid.
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Grafico 140. Conductores de motovehiculos encuestados segun situacion laboral. Ciudad de Posadas.
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: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

En cuanto a la formacion académica, el 44,4% de los conductores de motovehiculos
encuestados se ubicd en la categoria correspondiente al nivel secundario, mientras que
el 20,4% indicé formacidn terciaria y el 13,7%, universitaria.

En conjunto, las categorias de formacién terciaria y universitaria representaron el 34,1%
de los encuestados.

Por otra parte, el 15,0% declaré formacién primaria, el 3,5% polimodal y el 1,2%
correspondiente a la Educacion General Basica (EGB).

i B 7% ubicé iaj i , e 2791
En proporciones menores, el 0,9% se ubicd en la categoria jardin o preescolar, el 0,5% en
posgrado universitario y el 0,2% en educacién especial. El 0,2% restante no supo o no

respondid.
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Grafico 141. Conductores de motovehiculos encuestados segun formacion académica declarada. Ciudad de
Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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3. Percepciones y comportamientos de los peatones

Este capitulo presenta los resultados de la encuesta de percepciéon realizada a peatones
de la ciudad de Posadas durante 2018, en el marco del trabajo conjunto entre el Instituto
Provincial de Estadistica y Censos de Misiones (IPEC) y el Observatorio Vial de la
Municipalidad de Posadas.

El relevamiento permitié conocer las percepciones de las personas encuestadas sobre los
riesgos presentes en la via publica, sus comportamientos al desplazarse, el uso de
distintos medios de transporte y el cumplimiento de las normas de transito. También se
indagd sobre sus caracteristicas sociodemogrdficas, laborales y académicas.

Los resultados se organizan en cinco apartados: perfil del peatédn, percepcion del clima
vial, uso de elementos de seguridad, aspectos relacionados con el consumo de alcohol
de otros usuarios de la via publica y contexto laboral y académico.

La informacién presentada corresponde a las respuestas de las personas encuestadas y
no debe interpretarse como representativa de la totalidad de los peatones de la ciudad.
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3.1. Perfil del peatén

Este apartado describe algunas caracteristicas de las personas encuestadas, a partir de
su distribucion por sexo y grupo de edad, asi como de los medios de transporte que
declararon utilizar para desplazarse por la ciudad.

Distribucién por sexo

Del total de peatones encuestados, el 64,3% correspondié a personas de sexo femenino
y el 35,7%, a personas de sexo masculino.

Grafico 142. Peatones encuestados segun sexo. Ciudad de Posadas. Afio 2018

= Femenino = Masculino

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Distribucién por grupo de edad

En cuanto a la distribucién por edad, el 57,3% de los peatones encuestados tenia menos
de 35 anos, mientras que el 26,7% se encontraba en el grupo de 36 a 49 afios.

Por otra parte, el 12,2% tenia entre 50 y 64 afos y el 3,8%, 65 aflos o mds.
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Grafico 143. Peatones encuestados segun grupo de edad. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Medios de transporte utilizados

Al consultar sobre los medios de transporte utilizados habitualmente para desplazarse
por la ciudad, el 86,8% de los peatones encuestados menciond el colectivo y el 44,7%
indicd que se traslada a pie.

En proporciones menores, el 11,9% sefiald otros medios de transporte, el 11,5% menciond
taxis o remises y el 5,8%, la bicicleta.

Dado que la pregunta admitia respuestas multiples, los porcentajes no suman 100%.

Grafico 144. Peatones encuestados segun medios de transporte utilizados para desplazarse por la ciudad.
Ciudad de Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Afio 2018 | 118



3.2. Percepcién del clima vial
Tipos de riesgos percibidos al salir a la calle

La encuesta indagé sobre los principales riesgos que los peatones identifican al salir a la
via publica, diferenciando entre el riesgo mencionado en primer y segundo lugar.

El 58,1% de los encuestados sefialé el robo como su principal temor. En segundo lugar, el
29,1% menciond la posibilidad de sufrir un accidente de trdnsito. Asimismo, el 6,7%
manifesté no percibir riesgos al salir a la calle.

Las respuestas también incluyeron el riesgo de homicidio durante un robo, violacién y
secuestro, con porcentajes que varian segun el orden en que fueron mencionados.

Grafico 145. Peatones encuestados segun riesgos percibidos al salir a la calle, por orden de mencién. Ciudad
de Posadas. Afio 2018
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Lugares percibidos como de mayor riesgo

Al consultar dénde consideran que existe mayor riesgo de sufrir un siniestro vial, el 60,8%
de los peatones encuestados respondid que el riesgo estd presente en todos lados.

Entre los lugares especificos, el 14,0% sefald las calles de la ciudad, el 13,6% las rutas
nacionales y provinciales y el 11,7% las avenidas.
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Grafico 146. Peatones encuestados segun percepcion de los lugares de mayor riesgo de sufrir un siniestro vial.
Ciudad de Posadas. Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Participacién en siniestros viales

En relacién con los antecedentes de siniestros viales, el 59,1% de los encuestados indicd
no haber tenido participacién en ninguno.

Por otra parte, el 35,1% sefald la participacion de un familiar, el 5,1% manifestéd haber
participado personalmente y el 0,8% declaré que tanto la persona encuestada como un
familiar habian participado en un siniestro.

Grafico 147. Peatones encuestados segun participacion propia o de familiares en siniestros viales. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Frecuencia declarada de comportamientos peatonales

La encuesta indagé sobre la frecuencia con la que los peatones identifican determinados
comportamientos en su propia conducta al desplazarse por la via publica: cruzar por
esquinas o sendas peatonales, cruzar en calles o intersecciones peligrosas, caminar entre
vehiculos mal estacionados y utilizar el teléfono celular mientras caminan.

El 38,2% manifestd cruzar siempre o casi siempre en calles o intersecciones peligrosas.
Asimismo, el 44,4% declard caminar siempre o casi siempre por la calle entre vehiculos mal
estacionados.

En relacion con el cruce por esquinas o sendas peatonales, el 4,5% indicd que nunca o
casi nunca lo hace. Por otra parte, el 60,8% manifestd que nunca o casi nunca utiliza el
teléfono celular mientras camina.

Grafico 148. Peatones encuestados segun frecuencia declarada de distintos comportamientos durante sus
desplazamientos. Ciudad de Posadas. Afic 2018
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Percepcion del peligro asociado a los comportamientos peatonales

Ademds de indagar sobre la frecuencia de determinados comportamientos, la encuesta
consulté como perciben los peatones el peligro asociado a esas conductas.

El 89,0% considerd peligroso o muy peligroso cruzar en calles o intersecciones peligrosas.
Una proporcién similar, del 89,8%, expresd esa valoracidon respecto del cruce por esquinas
o sendas peatonales.

Asimismo, el 76,7% considerd peligroso o muy peligroso caminar por la calle entre vehiculos
mal estacionados, mientras que el 90,3% asigné esa valoracion al uso del teléfono celular
mientras se camina.
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Grafico 149. Peatones encuestados segun percepcion del peligro asociado a distintos comportamientos
peatonales. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Frecuencia de uso de medios de transporte

En cuanto a la frecuencia de uso del transporte publico, el 54,4% de los peatones
encuestados manifesté utilizar colectivos todos los dias. En cambio, el 56,8% indicd que
nunca utiliza taxis o remises.

Las respuestas también reflejan distintas frecuencias de utilizacién de ambos servicios,
desde varias veces por semana hasta una vez al mes o menos.

Grafico 150. Peatones encuestados segun frecuencia de uso de colectivos y taxis o remises. Ciudad de
Posadas. Ano 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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Satisfaccién con el Sistema Integrado de Transporte de Posadas

La encuesta también relevd la satisfaccidon de los peatones con distintos aspectos del
Sistema Integrado de Transporte de Posadas.

Al sumar las respuestas «satisfecho» y «muy satisfecho», la conformidad alcanzé el 54,9%
en relacién con los recorridos de las lineas y el 50,1% respecto de la facilidad para recargar
la tarjeta SUBE.

En cuanto a la seguridad y comodidad de las estaciones de transferencia, el porcentaje
fue del 43,8%, mientras que la ubicacién, seguridad y comodidad de las paradas
alcanzaron el 33,7%.

La aplicaciéon Moovit registré el menor nivel de satisfacciéon conjunta, con el 25,6%.
Ademads, el 57,5% de los encuestados manifestd desconocerla.

Grafico 151. Peatones encuestados segun satisfaccion con distintos aspectos del Sistema Integrado de
Transporte de Posadas. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Cadlificacion del servicio de colectivos, taxis y remises

En relacién con el servicio de colectivos, los aspectos mejor valorados por los peatones
encuestados fueron la limpieza de las unidades, con un 68,9% de calificaciones positivas
(bien o muy bien); la frecuencia durante el dia, con un 62,6%; y las maniobras y la
conduccion de los choferes, con un 58,3%.

En un nivel inferior se ubicaron la comodidad de las unidades (46,5%), la frecuencia en
horas pico (25,8%), la frecuencia nocturna (23,3%) y el precio del boleto (23,0%). Este ultimo
aspecto presentd, ademds, un 71,3% de calificaciones negativas (mal o muy mal).
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Grafico 152. Calificacién del servicio de colectivos. Ciudad de Posadas. Afho 2018

I
70,0% )
Yo} o
1O, -
60,0% s 3
Lol o
2 =
. ) ©
50,0% ,o\\" N 0 -
- d © <
[+)) o X
o & ¥ o5 m o
T 40,0% = 2 ) PN
5 = “ 1 =) 2
o 2 2| S &M S -
S 30,0% © -l o o & o o
o ! — [ — .0 Y] N < N N
N N N2 N o N °
2 @ « ~ X
20,0% 2 < ,LQ - 2 o
© - o ) To] -~
> - 90 o o~ - 0 °
[e)} N [9) o 0 O o~ 0 2
10,0% q 2 2 9 e S % & $ 85 5
) ™ 0 o 0 % S - >
H H <+ Q o & o ® o H S ®
— I=) |_|
’ C C B2 S CE B2 C CTR T2 S CRTBR T2 SCTRTZ CSCTRTZ SCTE =
3938552 F< 533 <553 F< o553 F<s333F<ascIgES
S m 23 m 23 m 238 m 28 m 28 m 2o m 2
>Z >Z >Z > Z > Z > Z - 2
> 5 > 5 > 5 > 5 > 5 = 5 > 5
=) =) =) =) =) > =)
= = = = = = = = = = = = =
Frecuencia de Frecuencia de Frecuenciaen Precio del Comodidad  Limpiezadel = Maniobras y
los colectivos los colectivos  horas pico boleto colectivo  conduccion de
durante el dia  durante la los choferes
noche

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

En cuanto al servicio de taxis y remises, cinco de los siete aspectos evaluados obtuvieron
mds del 50,0% de calificaciones positivas (bien o muy bien): la frecuencia diurna (63,4%),
la comodidad de los vehiculos (62,2%), la limpieza (59,1%), la conduccién de los choferes
(56,0%) y la frecuencia nocturna (50,8%).

Los porcentajes de valoracion positiva mds bajos correspondieron al ingreso nocturno a
barrios periféricos (32,2%) y al precio del pasaje (29,0%).

Cabe sefialar que la proporcidn de respuestas «no sabe/no responde» superd el 30,0%
en casi todos los aspectos evaluados, con excepcién de la conduccidon de los choferes,
que registré un 29,3%.
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Grafico 153. Calificacidn del servicio de taxis y remises. Ciudad de Posadas. Ao 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Uso de la bicicleta como medio de traslado

En cuanto al uso de la bicicleta como medio de traslado, el 68,4% de los peatones
encuestados manifestd que nunca o casi nunca la utiliza, mientras que el 14,7% no
respondié la pregunta.

Entre quienes declararon utilizarla, el 7,9% indicé que lo hace los fines de semana; el 4,7%,
una o dos veces por semana; y el 4,4%, todos los dias.

Estos resultados muestran que el uso cotidiano de la bicicleta tiene una baja frecuencia
entre las personas encuestadas.
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Grafico 154. Uso de la bicicleta como medio de traslado. Ciudad de Posadas. Ao 2018

4,4%

4,7%

= Todos los dias = Una o dos veces por semana
= Los fines de semana = Nunca o casi nunca
= Ns/Nr

Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

3.3. Uso de elementos de seguridad

En este apartado se presentan los resultados de la encuesta referidos al uso de
elementos de seguridad y al respeto de las normas viales al circular en bicicleta.

En relacién con los elementos de seguridad, el 71,0% de los encuestados declaré que
nunca utiliza casco, mientras que el 70,6% manifestd que nunca utiliza chaleco
retrorreflectante. Cabe sefialar que, en todos los aspectos relevados, las respuestas
correspondientes a la categoria «no sabe/no responde» superaron el 18,0%.

Respecto de las conductas viales, el 71,7% indicé que nunca utiliza el teléfono celular
mientras circula en bicicletq; el 66,3%, que nunca circula en sentido contrario al transito; y
el 63,3%, que nunca cruza un semdforo en rojo. Por su parte, el 49,4% sefialé que nunca
circula en bicicleta por la vereda.
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Grafico 155. Uso de elementos de seguridad y respeto de normas viales en ciclistas. Ciudad de Posadas.
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

3.4. Aspectos relacionados con el consumo de alcohol de otros
usuarios de las vias

En este apartado se analizan dos aspectos relacionados con el consumo de alcohol por
parte de los conductores: la frecuencia con la que los peatones encuestados han viajado
en vehiculos conducidos por personas que habian ingerido bebidas alcohdlicas y la
percepcion del peligro asociado a esa situacion.

En relacién con la frecuencia de estas experiencias, el 59,6% de los encuestados
manifestd que nunca habia viajado con un conductor que hubiera consumido bebidas
alcohdlicas antes de conducir. Por su parte, el 16,9% sefiald que lo habia hecho muy pocas
veces; el 12,3%, algunas veces; el 7,9%, una vez; y el 3,4%, muchas veces.
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Grafico 156. Frecuencia de viajes con conductores que hayan ingerido bebidas alcohdlicas. Ciudad de Posadas.
Afo 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

En cuanto a la percepcion del peligro, el 73,9% de los encuestados considerd que viajar
en un vehiculo cuyo conductor hubiera ingerido bebidas alcohdlicas es muy peligroso,
mientras que el 21,9% lo calific6 como peligroso. En conjunto, ambas categorias
representan el 95,8% de las respuestas.

En contraste, el 2,5% considerd que esta situacién es poco peligrosa y el 0,8%, que no
representa ningun peligro. El 1,0% restante correspondié a la categoria «no sabe/no
responde».

Grafico 157. Percepcion del peligro de viajar con conductores que hayan ingerido bebidas alcohdlicas. Ciudad
de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcion - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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3.5. Contexto laboral y académico

Para completar la caracterizacién de los peatones encuestados, se presentan los
resultados correspondientes a su situaciéon laboral y formacion académica.

En cuanto a la situacién laboral, el 42,2% de los encuestados declaré ser asalariado y el
18,1%, trabajador por cuenta propia. Ambas categorias concentraron el 60,3% de las
respuestas. Por su parte, el 17,7% se identificé como inactivo y el 15,0%, como desocupado.

Las categorias restantes registraron porcentajes menores: servicio doméstico (4,0%),
trabajador familiar sin remuneracion (2,3%) y «no sabe/no responde» (0,6%).

Grafico 158. Situacidon laboral de los peatones encuestados. Ciudad de Posadas. Afio 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.

Respecto de la formacién académica, la categoria con mayor porcentaje fue secundario,
con el 49,1%, seguida de primario (20,3%), terciario (15,7%) y universitario (12,1%).

Las demds categorias presentaron participaciones inferiores al 2,0%: polimodal (1,2%),
EGB (0,8%), jardin/preescolar (0,4%) y posgrado universitario (0,4%).
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Grafico 159. Formacion académica de los peatones encuestados. Ciudad de Posadas. Aho 2018
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Fuente: IPEC Misiones, elaborado en base a la Encuesta de Percepcién - Observatorio Vial. Municipalidad de Posadas.
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4. Reporte metodoldgico

4.1. Relevamiento observacional

El relevamiento observacional se desarrolld mediante un disefio metodolégico
cuantitativo, transversal y descriptivo.

Se utilizé un disefio muestral no probabilistico, con puntos de observacion seleccionados
intencionalmente a partir de una estratificaciéon geogrdfica.

Para la organizacion del operativo se establecieron las siguientes unidades de muestreo:

e Unidades Primarias de Muestreo (UPM): puntos de observacién ubicados en
intersecciones semaforizadas de tres sectores estratégicos de la ciudad de
Posadas.

e Unidades Secundarias de Muestreo (USM): una misma franja horaria de
observacién para los tres puntos seleccionados.

e Unidades Terciarias o Finales de Muestreo (UTM): vehiculos de dos ruedas y de
cuatro o mds ruedas, incluidos automodviles, camionetas, camiones, motocicletas
y ciclomotores. En cada vehiculo se observaron sus ocupantes.

El universo de andlisis definido para el operativo comprendié a los conductores y
ocupantes de vehiculos de dos ruedas y de cuatro o mds ruedas.

Cuadro 7. Vehiculos y ocupantes observados, segun tipo de vehiculo. Ciudad de Posadas. Afo 2018

Tipo de vehiculo Vehiculos observados Ocupantes observados
Vehiculos de cuatro ruedas o mas 2.248 3.574
Vehiculos de dos ruedas 1.836 2.229

El trabajo de campo se realizé entre el 4 y el 7 de octubre de 2018, en los siguientes puntos
de observacién:

e PO 1: avenida Corrientes y avenida Roque Pérez.
e PO 2: avenida Quaranta y avenida San Martin.

e PO 3: avenida Tulo Liamosas y calle 166, barrio Villa Poujade.

4.2. Encuesta de percepcion

La encuesta de percepcidn se desarrolld mediante un disefio de investigacion no
experimental, transversal y descriptivo.

Se utilizé un disefio muestral no probabilistico por conveniencia, con seleccién intencional
a partir de una estratificacién geogrdfica.

La poblacién objetivo definida para el estudio fue la poblacién mayor de 14 afios de la
ciudad de Posadas. El marco muestral contemplé tres sectores de la ciudad: zona oeste,
Zona sur y zona centro.

Para el relevamiento se establecieron tres submuestras, correspondientes a distintos
grupos de usuarios de las vias publicas:

e Usuarios de la via publica.

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Ao 2018 | 131



e Conductores de motovehiculos.

e Conductores de automdviles y vehiculos de cuatro ruedas o mds.

Cuadro 8. Tamano de las muestras de la encuesta de percepcion, segun grupo de usuarios. Ciudad de
Posadas. Afo 2018

Grupo de usuarios Personas encuestadas
Usuarios de la via publica 631
Conductores de motovehiculos 483
Conductores de automdviles y vehiculos de cuatro ruedas o mas 432
Total 1.546

El trabajo de campo se realizé entre el 10 y el 28 de septiembre de 2018.
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Anexos. Instrumentos utilizados

En esta seccién se presentan los instrumentos de registro utilizados durante el
relevamiento observacional de seguridad vial realizado en la ciudad de Posadas en 2018.

Los formularios corresponden a la observacién de vehiculos de cuatro o mds ruedas y de

motovehiculos, y se reproducen conforme a los instrumentos incluidos en el documento
original.
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Anexo I. Instrumento de relevamiento observacional de vehiculos de cuatro o mds ruedas

STTYNOISHOUA SOTNIHIA A SFHVINILEY A SYLEINOINYD A STIAOWOLNY NOIJWAYISE0

o0 anbjowsuwss ¢ opedooe Aeley 7 eidoud efey T _ _ wodi) _H_ SOUE (T 2P ONSNUE sew oMYA,
_H_ 7d 2p pep3 _H_ {))Td2ppep3 | sauonued fdojos ([ ] salejpnbew o opeuiag 01() G EDURNGWY “f (4] /elauoiue) ¢ e1au0ing 7 oy _H_ SO
_H_ 3d _H_ 4 _H_ Y| _H_ 3d | [ SOUIU 2P OpEpIN 0110 "p UOIWEY "¢ Bl3uOIWE) T elRuoding T _H_ i)
_H_ 4o _H_ od _H_ od _H_ | JenR] B5n 00 T BUBY/ QWY "€ SNOIUWDfaANIRI0) T SIWRKe] T _H_ sniafesey
[ ] w|[ ] wd| [ ] wdf [] td | [ 52.B[NOLINE BS) sonag ¢ sedie) 7 soslesed T _H_ enRwo) onoiyap 2p odiy
_H_ £d _H_ £d _H_ £d _H_ ed | BULN e1aunding g (fep) fe1auonuey 7 oy T _H_ HURINILIE ON3IYaA 3P odil
_H_ id _H_ id _H_ d _H_ 7d | [ 3020 0 L) [EuOIINYISY| | [2RMRWOY F J2jnamed | ‘OB 2P 05
[ Jomd|[ ]| [ ] 0w [ ] eig|Dsovewsnso 15 2105 501310 BI04 0/5 "€ OIIURWE U3 BZND A BIURREPE 35 'ON T 15 T _H_ 1010JPWRS |2 Eladsay
0/5 oen o5 e - o - . : (oomza 3p sea13p) eau) epuNEas 7 BAUN BIBWLY T OU0JELES B UL U0DIS0

epewoide | oy 7T ofs .m nzﬁn 5T wﬁmcmm__ﬂm.m.“_ T sopnpuos pp oyuRIuepodiio) _H_
rep3 uonup espy S B3N Wallia] T -oxas [uonenszsqo wig) /S CoN T8 T _H_ 'SEPIPUIILD SELAIP $IIIT]

7 01NJIHIA 13 3305 NODYINHOLNI
o000 anbjowsauwss ¢ opedose Aeley 7 eidoud efey T _ _ o] [] soueqr ap on3nue sew omaiyap
[ Jzd=ppepa (iTgappep3 | :sauonues /dojps | [] safeipnbew o opeura 010 °G BOURNAWY P (p)/e12uomue) ¢ exaucding Zowny T [ | ssoping
_H_ EL _H_ Id _H_ d _H_ 4| SOUIL 2 OpepIn) 0U10) " UOILLET) “§ BIBUOILE) T B13uEing T _H_ efiey
_H_ cd _H_ td _H_ od _H_ od _u lenR] esp) QA0 FUBY/IqWITT "E SN faAnISI0]) T SIWRlve] T _H_ snuaesed
_H_ d _H_ td _H_ td _H_ td | [ S2.B[NOLINE es) sonwag ¢ sedie) 7 soslesed T JenmRwo) onoiyp 2p odiy
[ ] e[ ] e [ ] & [] | BNy E13U0EiN, °¢ (p¥p)/e1auonue) Zowy T [ | eimomed ooiyaA 3p odi
_H_ Zd _H_ d _H_ d _H_ | 2020 0 L) [EUOINISY] [ [PIAWOY 7 Jejnaied T _H_ ‘OB 2P 05
[ Joiw|[_Jold| [ ] 0w [ ] pg|Tsovewsnso 15 2105 5033[g0 ELIOg 0/s ‘goyuewe ua emp Aeweppe s oN TS T [ | [0I0JRWRs B B1adsaY
0fs ooen 05 S . . (ojrom=n 2p sensp) eaul epundag 7 B3un BRWLE T J0I0JEWIRS B 31URL) UDDIS0g
_ ounnas / : ! ! ! ; ot

pewmoide | oy 75T .n_____m.m uzﬁn 5T w“___mcMEm._ _ m__H_ c 101NpUc) AP cauBIELodwo] [

pepy | uomupesy | SEN HELES THONSS (uopensqo us] 0/S §ONZIST || :sepipuzoua sewmpsaom
T OINIIHIA 13 IH305 HODYINHOANI
SYOYSOL. | voaers e 0u4 '€ opejdua) eUIIg3N '8 AN £ OLRIA A opeladsaq g
_m_J " koo dUni e TopE) | B0} uopesuag | opeladsag G oluA A opeigny "+ OpEANN “C OIUIA A BIAN[] T RIAN[] T ey
4
— . " ONTIET _ _ SOJOJBLLRS 3P BNURS3I BLLINI JUOIEUNLN| 3PIE] 7 BUBLEIY T _ _ ‘owng
—_— FIdMIAOES : : Cl L]
.ﬂ SINOISIH BU=ng ‘epezje) Bueq) 81 3p odi) oBuIwag t opeqes ¢ SSWSIN T SN T TEUBLLIRS B] 3P BI0
SIETTATHT ST

_ lod || | uopessanoua jap 2uquioy

Seguridad vial en la ciudad de Posadas - Afio 2018 | 134



Anexo Il. Instrumento de relevamiento observacional de motovehiculos
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