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INFORME DEL ESTUDIO OBSERVACIONAL SOBRE EL USO DE ELEMENTOS DE SEGURIDAD VIAL POR
PARTE DE OCUPANTES Y CONDUCTORES DE VEHICULOS QUE CIRCULAN EN LA CIUDAD DE POSADAS

El presente informe tiene como objetivo presentar los resultados derivados del procesamiento,
sistematizacién y analisis de los datos obtenidos a partir de la observacion en tres puntos
estratégicos de la ciudad respecto al uso de elementos de seguridad por parte de ocupantes y
conductores de vehiculos de dos ruedas o mas y los factores de distraccion de los conductores en la
ciudad de Posadas.

Cabe destacar que este informe se encuadra bajo el Convenio Marco de Cooperacién entre la
Municipalidad de la ciudad de Posadas y el Instituto Provincial de Estadistica y Censos de la provincia
de Misiones (IPEC), y especificamente entre este Ultimo y el Observatorio Vial dependiente de la
Direccion General de Transito de dicha ciudad.

A partir de dicho convenio especifico, el IPEC se comprometié a brindar asistencia técnica en cuanto
al disefio de la muestra, disefio de los formularios a utilizar, capacitacién de los recursos humanos
encargados del operativo, supervision de las actividades, elaboracién del sistema de procesamiento
de datos, analisis y sistematizacion de los resultados los cuales se compendian en cinco informes.
Dos referidos al operativo observacional sobre el uso de elementos de seguridad en los ocupantes
de los vehiculos de dos ruedas o mas, y tres sobre el operativo de encuestas acerca de la percepcién
sobre uso de elementos de seguridad vial y el comportamiento de conductores y peatones frente a
las normativas vigentes. A su vez, se presenta, el reporte metodolégico de dichos operativos,
disponible en la pagina web oficial del IPEC.

En este informe se presentan los resultados de la observacién de vehiculos de cuatro ruedas o mas
organizados en cuatro bloques respecto a la caracterizacion de la muestra, uso de cinturén de
seguridad, uso de luces diurnas y los factores de distraccion de los conductores.

Por otra parte, se realizan algunas comparaciones con los mismos indicadores observados y
presentados por la Agencia Nacional de Seguridad Vial en su “Estudio observacional del

n

comportamiento de conductores y ocupantes de vehiculos de 4 (0 mas) y 2 ruedas”'.

Por ultimo, se agradece la colaboracién del Instituto Superior de Seguridad Vial y la de los
Motociclistas Misioneros Asociados.

! Disponible en: https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovial/estudioseinvestigaciones
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IPEC

RESULTADOS

1. Caracterizacion de la muestra

1.1 Sexo del conductor
Sobre el total de los vehiculos observados, en el 85,4% de los casos, lo conducia una persona de sexo
masculino y en el 14,1% una persona de sexo femenino?.

Gréfico 1. Sexo del conductor.

0,6%
\

= Femenino = Masculino = Sin observacién

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio
Vial. Municipalidad de Posadas.

1.2 Grupos de edad del conductor

En Posadas, el mayor porcentaje de conductores observados (el 37,5%) tienen entre 36 a 49 afios de
edad; el 37,0% menos de 35 aflos y el 24,5% entre 50 y 64 afios. A nivel nacional, segun datos del afio
2017, el mayor porcentaje de conductores tenian menos de 35 afios de edad (35,7%). Asimismo, de
36 a 49 anos (34,8%); y de 50 a 64 anos (26,3%).

Grafico 2. Conductores segun edad.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial.
Municipalidad de Posadas

2En esta y en las demas variables del informe, por cuestiones de redondeo, la sumatoria puede no arrojar 100%.



1.3 Cantidad de pasajeros en el vehiculo

En el 57,4% de los casos, se observan automadviles con presencia Unicamente de conductor; en el

31,0% de los casos se encuentra el chofer mas un pasajero (es decir, dos pasajeros) y en el 11,6% de
los casos, se cuenta con tres 0 mas pasajeros.

Gréfico 3. Cantidad de pasajeros en los vehiculos.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial
Municipalidad de Posadas

1.4 Tipo de vehiculo

En el 76,1% de los casos, los vehiculos son utilizados con fines particulares y en el 23,9% para uso
comercial.

Gréfico 4. Uso del vehiculo.

= Particular = Comercial

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial.
Municipalidad de Posadas
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En cuanto a los vehiculos con fines particulares, el 70,6% son automdviles, el 24,6% camionetas y el
4,8% furgonetas.

Gréfico 5. Tipo de vehiculo de uso particular.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

1.5 Antigiiedad del vehiculo
Del parque automotor observado, el 75,4% tiene menos de 10 afos y el 24,6% es mayor a 10 afos.
Estos valores son similares a los datos nacionales, donde la mayor parte de los automéviles

observados (el 73,5%) tiene menos de 10 afios.

Grafico 6. Antigiiedad del vehiculo.

= Menor a 10 afios = Mayor a 10 afios (antiguo)

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial.
Municipalidad de Posadas.
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2. Uso del cinturon de seguridad

2.1 Uso del cinturdon de seguridad segun posicion dentro del vehiculo

En la ciudad de Posadas, sobre el total de autos observados, en el 50,9% de los casos, el conductor
usa cinturén de seguridad, porcentaje superior al observado en la regién NEA (47,4%) y al nacional
(50,2%).

Por otra parte, el 33,3% de los copilotos usan cinturdn, valor inferior a la regién NEA (39,0%) y al total
nacional (42,9%). En cuanto a los pasajeros de los asientos traseros, el 7,7% usa cinturdn, valor por
debajo del de la Region (15,2%) y al del total nacional (23,1%).

Si se suma el uso por parte del conductor y el copilo, se puede afirmar que el 45,9% de los pasajeros
en los asientos delanteros utilizan el cinturdn de seguridad. Dicho valor se encuentra por encima de
la media de la region (37,6%) y del total pais (40,8%).

Teniendo en cuenta el concepto de “vehiculo protegido” (considerando a este como aquel vehiculo
donde todos sus pasajeros utilizan cinturén de seguridad), el 42,4% de los vehiculos circulan seguros.
Un dato muy similar se repite a nivel nacional donde el porcentaje de vehiculos protegidos fue del
43,6% segun los ultimos datos disponibles.

Grafico 7. Uso del cinturén de seguridad por parte del conductor y los pasajeros.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

2.2 Uso del cinturén de seguridad por parte del conductor y el copiloto

En la siguiente tabla y gréfico respectivo, se observa cual es el comportamiento del copiloto en
cuanto al uso del cinturén de seguridad segun el comportamiento del conductor en cuanto ala
misma variable.
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Tabla 1. Uso del cinturén de seguridad por parte del conductor y el copiloto.

Conductor

Usa cinturén No usa cinturon  No se observa3

Usa cinturén 61,1% 8,6% 6,7%
Copiloto No usa cinturén 37,5% 90,7% 13,3%
No se observa 1,4% 0,7% 80,0%

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas

Cuando el conductor utiliza el cinturdn de seguridad, en el 61,1% de los casos el copiloto imita este
comportamiento y en el 37,5% de los casos no.

Por otra parte, cuando el conductor no usa el cinturén, solo el 8,6% de los copilotos si lo usan, y la
mayoria, el 90,7% de los copilotos no lo utilizan.

Grafico 8. Uso del cinturén de seguridad por parte del copiloto segun uso del conductor.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

2.3 Uso del Sistema de Retencion Infantil (SRI)
En el caso de vehiculos con nifios ocupando el lugar de “pasajero tres” (asiento trasero detras del
conductor), solo se ha observado el uso del SRI en niflos de unos cinco afos de edad (100,0% de
uso) y en ninos de nueve y diez afnos, siendo los porcentajes de uso de estas dos Ultimas edades,
del 16,7% y del 11,8% respectivamente.

3 Los datos sin observacion refieren a aquellos casos donde el observador no pudo identificar dentro del vehiculo el uso del cinturén por
parte del conductor y/o copiloto
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Gréfico 9. Uso del cinturén por parte del tercer pasajero segin edad y uso de SRI.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial.

Cuando los nifios ocupaban la posicién de pasajero cuatro (en el medio del asiento trasero, detras
del conductor y del copiloto), solo los nifios de aproximadamente uno, cinco y seis afos presentan
el uso del SRI, siendo el porcentaje de ocupacion del 33,3%, 100,0% y 20,0% respectivamente. En
todos los demds casos no utilizan el SRI como se observa en el gréfico siguiente.

Grafico 10. Uso del cinturdn por parte del cuatro segun edad y uso de SRI.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

Finalmente, cuando los nifos ocupan la posicion de pasajero cinco (detras del copiloto), solo los
nifos de cinco y seis anos muestran el uso del SRI con valores porcentuales del 100,0% y del 12,5%
respectivamente.
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Gréfico 11. Uso del cinturén por parte del quinto pasajero cinco segin edad y uso de SRI.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

2.4 Uso del cinturdon de seguridad por parte de los pasajeros traseros

En la siguiente tabla y grafico correspondiente se presentan el comportamiento observado de los
pasajeros traseros (conformados por los pasajeros tres, cuatro y cinco) segun el comportamiento del
conductor respecto al uso del cinturén de seguridad.

Tabla 2. Uso del cinturén de seguridad por parte del conductor y los pasajeros traseros.

Conductor
Usa No usa No se observa

Usa 16,9% 0,0% 5,4%
8 o
5 © No usa 75,4% 97,5% 87,5%
= 8
%]
s g No se observa 7,7% 2,5% 7,1%

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de

Posadas
Se observa un alto grado de no uso del cinturén de seguridad por parte de los pasajeros traseros sin
importar el uso o no uso del mismo por parte del conductor.

Cuando el conductor utiliza el cinturon de seguridad, solo el 16,9% de los pasajeros traseros también
lo usan; el 75,4% no utilizay en el 7,7% de los casos no es posible observar. Cuando el conductor no
usa cinturén, en el 97,5% de los casos los pasajeros traseros tampoco lo utilizan, y en el 2,5% de los
casos no se puede observar el uso.
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Gréfico 12. Uso del cinturén de seguridad por parte de los pasajeros traseros segun uso del conductor.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad
de Posadas.

2.5Uso del cinturon de seguridad por parte del conductor segun cantidad de
pasajeros que lo acompaian

Como se mencioné anteriormente, el conductor usa el cinturén de seguridad en el 50,9% de los

casos observados. El uso en la ciudad de Posadas es mayor al observado por la Agencia Nacional de

Seguridad Vial en la Regiéon NEA, donde el uso del cinturén es del 47,4%.

Particularmente cuando va solo (no hay pasajeros) usa en el 54,0% de los casos; cuando va
acompanado de una persona (hay copiloto) usa cinturén en el 47,7% de los casos; y cuando va con
mas de dos pasajeros (con acompafantes traseros) utiliza en el 43,4% de los casos observados.

Grafico 13. Uso del cinturén de seguridad por parte del conductor segin cantidad de pasajeros.

Total conductor Cuando no hay Cuando hay copiloto Cuando hay
pasajeros pasajeros traseros

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

Porcentaje

20,0%

10,0%
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.
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2.6 Uso del cinturdon de seguridad por parte del conductor segtin sexo

Como se menciona en el apartado 1.1, el 85,4% de los conductores son de sexo masculinoy el 14,1%
de sexo femenino. Sobre ese porcentaje, los conductores de sexo femenino usan el cinturén de
seguridad en un 62,5% de los casos, mientras que, del total de conductores de sexo masculino, solo
el 34,1% de ellos lo utilizan.

Gréfico 14. Uso del cinturén de seguridad del conductor segliin sexo
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de

Posadas.

2.7Uso del cinturon de seguridad por parte de los pasajeros segun el sexo del

conductor

Por otra parte, en cuanto al sexo del copiloto, las mujeres son las que mas usan el cinturén de
seguridad, en un 40,0% de los casos; mientras que los varones lo utilizan en un 30,8% de los casos.

Grafico 15. Uso del cinturén de seguridad por parte del copiloto segin sexo.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de

Posadas.
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Teniendo en cuenta el uso del cinturén por parte de los pasajeros segun el sexo del conductor,
cuando este ultimo es de sexo femenino hay un mayor porcentaje de vehiculos protegidos (54,9%),
de copilotos usando cinturdn (35,2%), de todos los pasajeros en los asientos delanteros utilizando el
cinturdn de seguridad (54,9%) y, de pasajeros en los asientos traseros protegidos (16,2%). Este ultimo
dato es significativamente menor al presentado a nivel nacional, donde el uso de cinturones en la
posicion trasera cuando el conductor es de sexo femenino es de 26,7% (y cuando es de sexo
masculino es del 22,3%).

Grafico 16. Uso del cinturén segln sexo del conductor.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

2.8Uso de cinturdn de seguridad segun edad*

En el grafico a continuacion se observa que el uso del cinturén de seguridad por parte del conductor
aumenta seguln se incrementa la edad, pasando de un porcentaje de uso del 30,0% en el grupo de
entre 20y 30 anos al 66,7% en el grupo de entre 51 a 60 afios. Ademas, el grupo de edad de entre 71
y 80 afos usaba cinturén de seguridad en su totalidad. Por el contrario, el grupo de entre 61y 70
anos de edad no utilizaban cinturén en su totalidad.

4 La edad es aproximada ya que se deduce de la observacion.
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Gréfico 17. Uso de cinturdn de seguridad por parte del conductor segin grupo de edad.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

En el caso del copiloto, también se observa una tendencia creciente en el uso del cinturén de
seguridad a mayor edad hasta los 70 afios, tal como se observa a continuacion.

El grupo que presenta mayor uso del cinturén de seguridad es aquel que tiene entre 61 y 70 afos
(52,9%) y el que presenta menor uso, el grupo de edad de los copilotos comprendidos entre los 71y
80 anos de edad (25,0%).

Grafico 18. Uso de cinturén de seguridad del copiloto segun grupo de edad.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

2.9 Utilizacion del cinturon de seguridad segun el uso del vehiculo

En el caso de los conductores de vehiculos particulares, el 53,6% de los conductores utilizan el
cinturén de seguridad. En el caso de los vehiculos comerciales o institucionales (ya sea de pasajeros,
de carga o de servicios), el 42,6% de los conductores observados lo usan.
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Grafico 19. Uso del cinturdn de seguridad segun uso del vehiculo.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas

2.9.1 Vehiculos comerciales/institucionales
Cabe mencionar que, del total de vehiculos comerciales observados, 44,3% eran de pasajeros, el
39,4% de cargas y el 16,3% de servicios.

Grafico 20. Tipo de vehiculos observados.

= Pasajeros = Cargas = Servicios

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial.
Municipalidad de Posadas.

A su vez, de los vehiculos de pasajeros, el 51,1% eran colectivos, el 43,6% taxis o remises y el 4,9%
combi o charter.
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Gréfico 21. Clasificacién de vehiculos para el transporte de pasajeros segun.

0,4%
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial.
Municipalidad de Posadas

Respecto al uso del cinturén de seguridad, el 51,1% de los conductores de vehiculos que transportan
pasajeros lo utilizan. Asimismo, el 47,7% de los conductores de vehiculos de servicios y el 29,9% de
los conductores de vehiculos de cargas.

Grafico 22. Uso de cinturén de seguridad por parte de los conductores de vehiculos
comerciales/institucionales.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad
de Posadas.

En el siguiente grafico se puede observarse el uso del cinturén de seguridad por parte de los
conductores de los distintos tipos de vehiculos comerciales.
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Grafico 23. Tipo de vehiculos.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial.

Municipalidad de Posadas.
En el caso de los vehiculos comerciales que transportan pasajeros, el que mayor uso de cinturén
presenta son los colectivos u dmnibus con un 60,7% de uso por parte de los conductores; en el caso
de los vehiculos de carga, el 47,6% de los conductores de las furgonetas utilizan cinturén. Por tltimo,
en el caso de los vehiculos de servicios, el 61,9% de los conductores de furgoneta utilizan este
elemento de seguridad.

2.9.2 Vehiculos particulares

En cuanto a los vehiculos de uso particular, los que presentan mayor utilizacion del cinturén de
seguridad por parte del conductor son los automoviles con el 54,6%; le sigue la furgoneta, con el
51,2% y las camionetas o 4x4, con el 48,8%.
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Grafico 24. Uso del cinturén segun tipo de vehiculo de uso particular.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad
de Posadas.

3. Uso de luces diurnas

Sélo el 44,4% del total de vehiculos observados tenian las luces diurnas encendidas. Dicho
porcentaje es superior al de la Regiéon NEA (35,1%) y apenas inferior al total nacional (44,5%).

Gréfico 25. Uso de luces diurnas.

0,1%

= Encendidas = Apagadas = No se observa

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad
de Posadas.
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3.1 Uso de luces diurnas y cinturon de seguridad

En el 52,4% de los casos en que el conductor usa cinturdn, también utiliza las luces diurnas
encendidas; mientras que el 34,6% de los conductores que usan las luces diurnas encendidas no
utilizan el cinturén.

Ademas, los conductores que no usan cinturén, tampoco encienden las luces diurnas (el 65,3%).

Tabla 3. Uso de cinturdn de seguridad por parte del conductor y uso de luces diurnas.

Conductor

Usa cinturén No usa cinturén

diurnas Apagadas 47,5% 65,3%

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad
de Posadas

Grafico 26. Uso de luces diurnas y cinturén de seguridad.
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

4. Factores de distraccion de los conductores

En Posadas, del total de vehiculos observados, el 23,7% presenta al menos un factor de distraccion.
Este valor representa casi el doble del total nacional donde el factor de distraccién es del 12,1%.

INFORME OBSERVACIONAL DE VEHICULOS DE CUATRO O MAS RUEDAS
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Grafico 27. Distraccion en los conductores.

= Conductores distraidos = Conductores no distraidos

Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial.
Municipalidad de Posadas

Los principales factores de distraccion se presentan en el siguiente gréfico.

Grafico 28. Factores de distraccion del conductor.

Usa celular [ se3%
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Fuente: IPEC en base al Estudio Observacional de Uso de Elementos de Seguridad- Observatorio Vial. Municipalidad de
Posadas.

El principal factor de distraccién en los conductores es el uso de celular (38,3%). Lo sigue el comer
0 beber (26,5%) y, el portar objetos sobre si (23,1%). El factor con menor incidencia es peinarse
o maquillarse (0,2%).

A nivel nacional usar celular también es el principal factor, pero representa solo el 7,4% del total
de casos (lo sigue, el fumar, con el 2,8%; comer/beber, con el 1,1%, entre otros factores).

20 I IPEC



ANEXOS



REPORTE METODOLOGICO

RELEVAMIENTO OBSERVACIONAL

Este operativo tuvo un disefio metodoldgico de tipo cuantitativo; de corte transversal y descriptivo
a partir del relevamiento observacional.

El disefio de la muestra fue no probabilistico, con puntos observacionales determinados
intencionalmente a partir de una estratificacion geogréfica. Las unidades de muestreo fueron las
siguientes:

+ Unidades Primarias de Muestreo (UPM): Puntos de Observacién (seméaforos) de tres
puntos estratégicos de la ciudad de Posadas.

« Unidades Secundarias de Muestreo (USM): Con el objeto de optimizar los Puntos de
Observacién se establecié una misma franja horaria para todos los puntos.

« Unidades Terciarias o Final de Muestreo (UTM): Finalmente la Ultima unidad de muestreo
fueron los vehiculos de dos o mas ruedas (autos, camionetas, camiones, motos, y
ciclomotores). En su interior se observaron a todos los ocupantes.

El universo de andlisis lo constituyen los conductores y ocupantes tanto de los vehiculos de dos
ruedas o de los de cuatro o mas.

Vehiculos observados Ocupantes observados

Vehiculos de cuatro ruedas o mas 2.248 3.574

Vehiculos de dos ruedas 1.836 2.229

El trabajo de campo se realiz6 entre el 4y el 7 de octubre de 2018.
Los Puntos observacionales (PO) fueron:

« PO 1: Avenida Corrientes y Avenida Roque Pérez
« PO 2: Avenida Quaranta y Avenida San Martin
« PO 3: Avenida Tulo Llamosas y Calle 166, Barrio Villa Poujade
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INSTRUMENTO UTILIZADO
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